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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Ubersicht verkehrlicher Entwicklungen

— Bundesverkehrswegeplan 2015 — Zeitplan und Schienenprojekte in der Region
* Neubaustrecke Stuttgart — Ulm — Augsburg
» Elektrifizierung der Sidbahn (UIm - Friedrichshafen — Lindau)

» Elektrifizierung Midnchen — Memmingen — Lindau (ABS 48)

— Neues Zielkonzept 2025 fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in Baden-
Wiurttemberg

— Aktuelle Entwicklungen auf den Strecken im bayerischen Regionsteil

— Regio-S-Bahn Donau-lller
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Bundesverkehrswegeplan 2015

Schienenprojekte in der Region
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Bundesverkehrswegeplan 2015 - Zeitplan

— Aktueller Stand der Arbeiten fur den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2015
. Beginn der Konzeptionsphase 2011
. Ende: Beschlussphase des BVWP durch das Bundeskabinett und der neuen Ausbaugesetze:
ab Mitte 2015 bis Ende 2016

— Umfassende Beteiligung und Einreichung von Projektvorschlagen fur die
Bundesverkehrswege

— Beschluss Planungsausschuss vom 09. April 2013:

. Der Regionalverband unterstltzt die Vorschlage der Lander, die Elektrifizierung und partiell
zweigleisigen Ausbauabschnitte der Bahnstrecken

= Ulm - Aalen (Brenzbahn)

* Ulm — Memmingen — Kempten — Oberstdorf (lllertalbahn)

» Ulm - Sigmaringen — Tuttlingen — Immendingen (Donaubahn)
beim Bund zur Bewertung vorzuschlagen.

— Generell gilt:

*  Allein den Ausbaugesetzen und aktuellen Bedarfsplanen aufgelisteten Projekten bei denen
bis spatestens Ende 2015 kein substanzieller Baubeginn erfolgt ist, werden als nicht realisiert
unterstellt (nicht im Bezugsfall) und mussen fir die Aufnahme in den BVWP 2015 erneut
untersucht und einer Neubewertung unterzogen werden.
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

.Alte Projekte” (aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2004)

Lfd : Status im neuen
Nr. MaBnahmenbeschreibung BVWP 2015

20 ABS/NBS Stuttgart — Ulm - Augsburg Wendlingen - Ulm gesetzt
ABS Ulm — Augsburg (Vmax-Erhéhung Neu-Ulm - Neue Priifung, da noch nicht
Neuoffingen) begonnen
24 ABS Ulm - Friedrichshafen — Lindau Elektrifizierung Stidbahn Neue Prifung, da noch nicht
(1. Baustufe) begonnen, es sei denn,

Baubeginn bis Ende 2015

23 ABS Neu-Ulm — Augsburg 3-gleisiger Ausbau Neue Prifung, da noch nicht
begonnen
27 ABS Minchen - Lindau — Grenze D/A (Baubeginn erst 2017; letzte Bewertung 2006; Gesetzt
(Allgaubahn) Staatsvertrag mit der Schweiz; Vorfinanzierung

durch die Schweiz, Finanzierungsvereinbarung Bund
— DB Netz AG bereits 2008)
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7 ABS Ulm — Friedrichshafen — Lindau Neue Prifung, da noch nicht
(2. Baustufe) begonnen
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

.Neue Projekte” (Vorschlage der Lander und der Region Donau-lller fir

den BVWP 2015)

ABS Muiinchen — Memmingen - Lindau
(Variante Zweigleisigkeit Buchloe — Turkheim)

ABS Ulm - Aalen
(Brenzbahn)

ABS Ulm - Friedrichshafen — Lindau
(Stdbahn)

ABS Ulm — Memmingen — Kempten — Oberstdorf
(lllertalbahn)

ABS/NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg

ABS/NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg
(Variante Burgau)

ABS/NBS Stuttgart — Ulm — Augsburg
(Variante Dinkelscherben)

ABS/NBS Stuttgart — Ulm (- Augsburg )
(Variante)

Knoten Ulm

2-gleisiger Ausbau Buchloe — Turkheim

2-gleisiger Ausbau Langenau — Rammingen und Bergenweiler —
Sontheim-Brenz, Elektrifizierung Ulm — Aalen samt geschwindigkeits-
erhéhendem Ausbau durch Beseitigung von Langsamfahrstellen

2-gleisiger Ausbau Friedrichshafen — Lindau und Elektrifizierung Ulm —
Friedrichshafen — Lindau
Verbindungskurve Friedrichshafen

2-gleisiger Ausbau Neu-Ulm — Memmingen und Elektrifizierung der
Gesamtstrecke

3-gleisiger Ausbau Neu-Ulm — Neuoffingen, Vmax =200 km/h
Neubaustrecke Burgau - Augsburg

3-gleisiger Ausbau Dinkelscherben — Gessertshausen — Augsburg

Verbindungskurve von der NBS zur Bestandsstrecke im Ulmer Norden

Verweis auf BVWP 2003, keine weiteren Angaben
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Projekt: Neubaustrecke (NBS) Wendlingen — Ulm

— Aktueller Stand der Bauarbeiten

. Bauarbeiten an der Neubaustrecke Wendlingen — Ulm verlaufen nach Plan, geplante
Inbetriebnahme Dezember 2021

. Tunnelanschlag Albabstiegstunnel (Dornstadt — Ulm Hbf) im Marz 2014

. Anhoérungsverfahren der Planfeststellungsverfahren PfA 2.1.a/b (Albvorland) sowie PfA
2.5.a1 (UIm Hbf) abgeschlossen. Beschlussfassung durch das Eisenbahn Bundesamt dauert
an.

— Haltepunkt fiir den schnellen Regionalverkehr auf der NBS bei Merklingen

. RVDI hat am 20. Marz 2006 zusammen mit dem Alb-Donau-Kreis zunachst die Option fir
einen zusatzlichen Halt auf der Schwabischen Alb gefordert. Option ist in den Planen
enthalten.

. Ergebnis neuer Potenzialanalyse des Landkreises (2014): Nutzen-Kosten-Indikator > 1,0
(optimistische Variante)

. Gesprach mit Minister Winfried Hermann mit Vertretern des Alb-Donau-Kreises und den
Gemeinden Berghtlen, Heroldstatt, Hohenstadt, Laichingen, Merklingen, Nellingen und
Westerheim am 11. September 2014 in Stuttgart

. Forderung des Landes setzt einen Mitfinanzierungsanteil der kommunalen
Gebietskorperschaften an Bau- und Planungskosten voraus.

. Nachster Planungsschritt: Machbarkeitsstudie geplant (Auftraggeber: Alb-Donau-Kreis)
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Projekt: ABS 48 (Miinchen - Memmingen - Lindau — Landesgrenze)

— Planungsfortschritt

. Unterteilung des Gesamtprojektes in 20 Planfeststellungsabschnitte
. Gegenwartig: Entwurfsplanung fir das Gesamtprojekt (Erstellung der Unterlagen fur die
Genehmigungsplanung zur Einreichung des Baurechtsverfahrens bis Ende 2014)

. Friihe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 VwVfG Uber die geplanten BaumaBnahmen und
Auswirkungen des Projekts ab Anfang 2015

— Regionale Dialogforen

. Installation von regionalen Dialogforen in 2. Halfte 2014
. Landrate, Burgermeister der anliegenden Kommunen, regionale Abgeordnete des Bundes-

und des Landtages, sowie Vertreter der IHK, Verbande und Birgerinitiativen diskutierten in
Vertretung der Offentlichkeit zusammen mit Vertretern der DB AG Uber weitere Schritte

— Neue Haltepunkte Ungerhausen und Westerheim

. Berticksichtigung der vorgesehenen neuen Regio-S-Bahn-Haltepunkte an der lllertalbahn
einschlieBlich der Halte in Ungerhausen und Westerheim bei der bautechnischen
Bearbeitung

. Nach Auskunft durch die Bayerische Eisenbahngesellschaft ist eine Aufnahme in das
laufende Projekt der Elektrifizierung nicht moglich (eigenstandiges Planfeststellungs-
verfahren vorgesehen)

07. Oktober 2014

o0
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Projekt: Elektrifizierung der Sidbahn (Ulm - Friedrichshafen)

Elektrifizierung der Sidbahn im BVWP 2015 nicht als Bezugsfall gesetzt, auBer
Baubeginn bis Ende 2015

Voraussetzung fir Baubeginn 2015: Unterzeichnung einer Finanzierungsvereinbarung
zwischen Bund und Land

Unterzeichnung der Finanzierungsvereinbarung seitens des Bundes erst nach
Abschluss des Planfeststellungsverfahrens, d. h. Vorliegen des Baurechts

Stand des Planfeststellungsverfahrens
*  Auslage Genehmigungsunterlagen in allen flinf Planfeststellungsabschnitten (PfA)
. Erorterungstermine fur die PfA 1-3 fanden bereits statt, flr PfA 4-5 noch in 2014 geplant

. Baurecht fur die Gesamtstrecke in Form von Planfeststellungsbeschlissen kdnnte nach
aktuellen Angaben der Deutschen Bahn bis Ende des 1. Quartals 2015 vorliegen

Projekt-Zuordnung Terminiberischt Planfeststellung
Prozess-Schritte PfA 1 PfA 2 PfA 3 PfA 4 PfAS
Erérterungstermin Jul 2012 Apr 2014 30.07.2014
2. Auslegung der Bestandsunterlagen bis Jan 2014 entfallt entfallt entfallt entfallt
Bearbeitung der Einwendung Feb 2014 entll entll entll entll
(2. Auslegung)
Erdrterungstermin (2. Auslegung) entfallt entfallt entfallt entfallt entfallt
::f;:l:jfubnegr::;;hérde Mrz 2014 AT
Beschluss - erteilt Nuv.vzuoTAE\ZrAs::c'Jben Que//e: DB Netze
Beschluss - bestandskraftig (ohne PA) | Dezember 14 Dezember 14 April 15 Juni 15 Mai 15 (Stand,' 30062014)
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Neues Zielkonzept 2025 fur den
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) in
Baden-Wirttemberg
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Neues Zielkonzept 2025 fir den SPNV in Baden-Wirttemberg

Uberblick

— Fur die Aufrechterhaltung des heutigen SPNV-Angebotes wendet das Land Baden-
Woirttemberg in 2014 Eigenmittel in Hohe von 84 Mio. € auf

— . GroBer Verkehrsvertrag” (ca. 60% der aller vom Land bestellten SPNV-Leistungen) mit der
Deutschen Bahn aus dem Jahr 2003 lauft im September 2016 aus. Weitere Verkehrsvertrage
sind bis 2016 ebenfalls neu zu vergeben.

In den kommenden Jahren miussen fast samtliche SPNV-Leistungen im Land Baden-
Wirttemberg neu ausgeschrieben werden.

— Landeskabinett hat am 06. Juni 2014 die ,,Zukunftskonzeption zum Ausbau und zur
Neuvergabe des Schienenpersonennahverkehrs” beschlossen.

— Land legt mit dem ,,Zielkonzept 2025" seine langfristigen Vorstellungen fir die Gestaltung
des kinftigen SPNV-Angebotes in Baden-Wirttemberg mit Neuordnung der Vergabenetze
fest.

— Land definiert Standards zur Bestellung des kiinftigen Angebotes auf den einzelnen
Streckenabschnitten nach landeseinheitlichen Kriterien

— Alles steht unter Finanzierungsvorbehalt des Landes
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Neues Zielkonzept 2025 fir den SPNV in Baden-Wirttemberg

Definierte Landesstandards

Mindeststandard: Landesweiter Stundentakt
von 5:00 Uhr bis 24:00 Uhr auf allen Strecken
(Wochenenden: 7:00 Uhr bis 24:00 Uhr)

Einschrankung: Auf Strecken des Grundangebotes mit
geringer Nachfrage kénnen im Frih- und Abendverkehr
Schienenersatzleistungen (Busse, Rufbusse) zum Einsatz
kommen.

Angebotsverdichtungen Gber den Mindest-
standard hinaus nach eindeutig festgelegten
Kriterien bzw. nach regionaler Mitfinanzierung

Einteilung der Streckenabschnitte in Angebotsklassen nach
prognostiziertem Fahrgastaufkommen.

Auf Strecken mit hoher Nachfrage ist ein dichteres Angebot
vorgesehen.

Systematisches stindliches Expresszugnetz
zwischen den Oberzentren des Landes und
benachbarter Lander und Mittelzentren, die
derartige Teilfunktionen wahrnehmen
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Neues Zielkonzept 2025 fir den SPNV in Baden-Wirttemberg

Streckenabschnitte
nach Angebotsklassen:
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Vergabe- Inbetrieb- Randbedingungen

12

16a/b

Geplante Vergabe des SPNV durch das Land Baden-Wirttemberg

Rems - Fils

Stuttgart — Ulm -
Bodensee

Donau — Ostalb

Ulmer Stern

Aulendorfer Kreuz

1. Hj. 2014

2. Hj. 2014

2. Hj. 2014

1. Hj. 2015

1. Hj. 2015

Dez. 2018

Dez. 2016

Dez. 2016

Dez. 2018

Dez. 2016

Gebr.

Gebr.

Neu

Gebr.

S21/ NBS Wendlingen - Ulm

Elektrifizierung Sidbahn
vorgesehen

Umfang und Laufzeit abhangig
Elektrifizierung Stidbahn

Dieselbetrieb bis
Elektrifizierung

Derzeit NeiTech

Gemeinsame Aus-
schreibung mit Bayern

Gemeinsame Aus-
schreibung mit Bayern
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TOP 1  Aktuelle Entwicklungen auf den Schienenstrecken der Region

Ausschreibung ,,Stuttgarter Netze"” (Vergabenetz 1b ,,Rems - Fils")

— Beteiligungsverfahren zur Ausschreibung der ,,Stuttgarter Netze” im Juli 2014

— Verschlechterung des Angebotes auf der Schiene zwischen Ulm und Geislingen

. Kinftig nur mehr stiindliches, statt wie heute nahezu ganztagig halbstiindliches Angebot fur
Amstetten

*  Wegfall des aktuellen halbstiindlichen HVZ-Angebotes fiir Urspring und Lonsee
. Nur mehr zwei statt drei Nahverkehrsverbindungen pro Stunde von Ulm nach Geislingen

Heutiges SPNV-Angebot IRE zweistlndlich
RE stliindlich
RB stindlich mit zwei Ausnahmen

Ausschreibungskonzept IRE stindlich
(vsl. Dez. 2018 — Dez. 2028) . RB stindlich
* schlanker Anschluss von RB auf IRE

— Gemeinsame Stellungnahme des Regionalverbandes Donau-lller, des Alb-Donau-Kreises
und der betroffenen Anliegerkommunen an Herrn Minister Winfried Hermann (Sonder-
sitzung in der Geschaftsstelle des Regionalverbandes Donau-lller am 14.07.2014)

Gemeinsame Forderung der halbstlindlichen Bedienung aller Halte zwischen Geislingen
(Steige) und Ulm, z. B. durch Verlangerung der Linie Stuttgart — StBBen bis Ulm (Hbf)
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Aktuelle Entwicklungen auf der Brenzbahn (UIm - Aalen)

Ausflhrliche Datengrund-

lage liegt noch nicht vor.

Vergabebeginn:

- Netz 5in 2. Hj. 2014
(Donau-Ostalb)

- Netz 12 in 1. Hj. 2015
(Ulmer Stern)

Heutiges Angebot auf der Brenzbahn
. Zweistlundlicher Express (IRE) zw. Ulm und Aalen
. Stindlicher Regionalexpress (RE) zw. Ulm und Aalen in unterschiedlichen Lagen
. Stliindliche Regionalbahn (RB) zw. Ulm und Langenau mit Bedienung aller Halte

Geplantes SPNV-Angebot auf der Brenzbahn nach dem ,,Zielkonzept 2025"
. Stundlicher Express (IRE) zw. Ulm und Aalen
. Regionalbahn (RB) zw. Ulm und Aalen mit Bedienung aller Halte
*  Verdichterzlge zur Hauptverkehrszeit zw. Ulm und Langenau
»  Umsetzung hangt ggf. von InfrastrukturmaBnahmen ab

Voraussichtliche Folge:
*  Verlangsamung des heutigen RE

*  Verringerung des aktuellen Angebotes flur Langenau aufgrund Ersatz der
ganztagigen Regionalbahn durch Verdichterzlige nur zur Hauptverkehrszeit

Forderung der Region
. Stundlicher Express (IRE) zw. Ulm und Aalen
. Stindlicher Regional-Express (RE) zw. Ulm und Aalen im exakten Takt
. Stindliche Regionalbahn (RB) zw. Ulm und Langenau bzw. Sontheim (Brenz)
»  Voraussetzung: Bau von zwei Doppelspurabschnitten

Weitere Gesprache und Abstimmungen auf Fachebene zwischen Interessen-
gemeinschaft Brenzbahn und MVI.
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Aktuelle Entwicklungen auf der Donaubahn (Ulm - Sigmaringen - Tuttlingen)

Ausflhrliche Datengrund-

lage liegt noch nicht vor.

Vergabebeginn:

- Netz 5in 2. Hj. 2014
(Donau-Ostalb)

- Netz 12 in 1. Hj. 2015
(Ulmer Stern)

Heutiges Angebot auf der Donaubahn

. Stlindlicher Express (IRE) zw. Ulm und Sigmaringen, im weiteren Verlauf zwei-
stundlich in Richtung Tuttlingen

. Stlindliche Regionalbahn (RB) zw. Ulm und Ehingen, in Einzellagen verlangert bis
Munderkingen

. Verdichterziige zur Hauptverkehrszeit zwischen Ulm und Schelklingen

Geplantes SPNV-Angebot auf der Donaubahn nach dem ,,Zielkonzept 2025"
. Stlindlicher Express Ulm — Sigmaringen — Tuttlingen — Donaueschingen (- Neustadt)
. Zwei Zuge pro Stunde zwischen Ulm und Blaubeuren
. Zwei Zuge pro Stunde zwischen Ulm und Ehingen wg. Express

(zw. Ehingen und Munderkingen aufgrund von Infrastrukturzwdngen ggf.
zusétzliche Zige zur Bedienung der Zwischenhalte)

Voraussichtliche Folge

. Positiv: Stindlicher Express Uber Sigmaringen hinaus bis Neustadt
. Negativ: Wegfall HVZ-Verdichter Ulm — Schelklingen

Forderung der Region
. Stlindlicher Express Ulm — Sigmaringen — Tuttlingen — Donaueschingen (- Neustadt)
. Stindliche Regionalbahn zwischen Ulm und Riedlingen
. Stindliche Regionalbahn zwischen Ulm und Blaubeuren mit Bedienung aller Halte

Arbeitsgruppe auf Fachebene flr weitere Abstimmungen zwischen
Interessengemeinschaft Donaubahn und MVI.
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Projekt: Instandsetzung Bahnhalt Rottenacker

— Gemeinsame Forderung der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg (NVBW),
der Gemeinde Rottenacker, des Alb-Donau-Kreises und des Regionalverbandes
Donau-lller

—  Vor-Ort-Termin mit Vertretern der DB Station&Service AG und des Ministeriums fir
Verkehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg am 17. Oktober 2013 in Rottenacker

— Instandsetzungsarbeiten des Bahnsteiges 1 haben bereits begonnen

— RegelmaBige Bedienung des Bahnhalts Rottenacker ab 14. Dezember 2014
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Aktuelle Entwicklungen auf der Sidbahn (Ulm - Friedrichshafen)

Ausflhrliche Datengrundlage
liegt noch nicht vor.

Vergabebeginn:
- Netz 2in 2. Hj. 2014
(Stuttgart — Ulm - Bodensee)
Netz 12 in 1. Hj. 2015
(Ulmer Stern)
Netz 16a/b in 1. Hj. 2015
(Aulendorfer Kreuz)

Heutiges Angebot auf der Sudbahn

 Stindlicher Express Ulm — Lindau (2-stindl. Durchbindung im Knoten Ulm
in/von Richtung Stuttgart)

» 2-stlndlicher Sprinter zwischen Ulm und Basel
 Standliche Regionalbahn zwischen Ulm und Biberach

* Regionalbahn im 2-stindlichen Rhythmus zwischen UIm und Aulendorf mit
HVZ-Verdichter zwischen Ulm und Biberach bzw. Aulendorf

Nach alter Landeskonzeption fur Baden-Wurttemberg nur ein Express
zwischen Ulm und Friedrichshafen sowie optional ein zweites schnelles
zweistundliches Produkt = Verschlechterung zu heutigem Angebot

Geplantes SPNV-Angebot auf der Sidbahn nach dem ,Zielkonzept 2025"

. Zwei Expresszlige pro Stunde zwischen Ulm und Friedrichshafen
. Vier und mehr Zlige pro Stunde zwischen Ulm und Biberach inkl. Express
. Drei Zlige pro Stunde zwischen Biberach und Friedrichshafen inkl. Express

Das vorgestellte Landeskonzept entspricht vom Leistungsumfang dem
~Regionalen SPNV-Zielkonzept”. Keine weitere Angaben bezlglich der
Struktur vorliegend.

Arbeitsgruppe fir weitere Abstimmungen zwischen Interessenverband
Stdbahn und MVI.
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Aktuelle Entwicklungen auf den Strecken
im bayerischen Regionstaeil
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Aktuelle Entwicklungen auf den Strecken im bayerischen
Regionsteil

— Anderung , Langfriststrategie Bayern 202X"

*  Geplanter Einsatz schwacherer Ziige auf der lllertalbahn (zwei- statt
dreimotorige Fahrzeuge) erfordert Anpassung der Regio-S-Bahn Donau-lller an
die geanderten Rahmenbedingungen

— Senden — Wei3enhorn

» Fahrgastnachfrage auf der Linie WeiBenhorn — Ulm Ubertrifft die
prognostizierten Zahlen schon im 1. Jahr

« Kapazitatsengpasse in den Hauptverkehrszeiten beseitigt

* Verstarkung der Regionalbahnen in den Spitzenstunden um je ein weiteres
Fahrzeug

— Umbau Bahnhof Senden

» Verkehrliche Aufgabenstellung liegt vor (Realisierung bis 12/2017 wird vrsl.
eingehalten)
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Regio-S-Bahn Donau-lller
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.Regio-S-Bahn Donau-lller”

— Strategiegesprach der Landrate und Oberburgermeister Gber weiteres Vorgehen zur
Umsetzung der ,,Regio-S-Bahn Donau-lller” im Februar 2014

— Installation der Arbeitsgruppe ,,Umsetzung der Regio-S-Bahn Donau-lller” zur
Erarbeitung einer Entscheidungsvorlage bezuglich einer Organisationsform

« Diskussion der kuinftigen organisatorischen Zusammenarbeit flr eine rasche
Umsetzung der durch die Regio-S-Bahn Donau-lller angeregten MaB3nahmen

e 3 Sitzungen der Arbeitsgrupﬁe mit Vertretern der Landkreise Alb-Donau-Kreis,
Biberach, Glinzburg, Heidenheim, Neu-UIm, Ostalbkreis Unterallgau der Stadte
Memmingen, Neu-Ulm und Ulm und der Regionalverbande Donau-lller und
Ostwiurttemberg

— Nachstes Strategiegesprach der durch die Regio-S-Bahn Donau-lller verbundenen
Landrate und Oberblrgermeister am 21. Oktober 2014

— Weitere Schritte: Gesprache mit den zustandigen Ministerien der Lander Bayern und
Baden-Wiurttemberg

— Neues SPNV-Konzept 2025 des Landes Baden-Wiurttemberg bedingt Anpassung der
Regio-S-Bahn-Konzeption
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