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Gesamtfortschreibung Regionalplan Donau-lller Donau s
Erlduterungen zu B V 1.1 StraBenverkehr —— ler

Rechtliche Grundlagen

Raumordnungspléne sollen Festlegungen zur Raumstruktur enthalten, insbesondere zu den zu
sichernden Standorten und Trassen flr Infrastruktur (§ 8 Abs. 5 Nr. 3 ROG). Hierzu kénnen die
Verkehrsinfrastruktur und Umschlaganlagen von Gutern gehdren (§ 8 Abs. 5 Nr. 3a ROG). Die
Versorgung mit Dienstleistungen und Infrastrukturen der Daseinsvorsorge, insbesondere die Er-
reichbarkeit von Einrichtungen und Angeboten der Grundversorgung fur alle Bevolkerungsgrup-
pen, ist zur Sicherung von Chancengerechtigkeit in den Teilrdumen in angemessener Weise zu
gewahrleisten; dies gilt auch in dinn besiedelten Regionen (§ 2 Abs. 2 Nr. 3 ROG). Es sind die
raumlichen Voraussetzungen fur nachhaltige Mobilitdt und ein integriertes Verkehrssystem zu
schaffen (ebd.). Auf eine gute und verkehrssichere Erreichbarkeit der Teilrdume untereinander
durch schnellen und reibungslosen Personen- und Guterverkehr ist hinzuwirken (ebd.). Vor allem
in verkehrlich hoch belasteten Raumen und Korridoren sind die Voraussetzungen zur Verlage-
rung von Verkehr auf den umweltvertraglicheren Verkehrstrager Schiene zu verbessern (ebd.).
Raumstrukturen sind so zu gestalten, dass die Verkehrsbelastung verringert und zusatzlicher Ver-
kehr vermieden wird (ebd.).

Das Landesentwicklungsprogramm sowie die Regionalpldane legen raumbedeutsame Festlegun-
gen, insbesondere auch zum Verkehr, fest, sofern nicht die jeweiligen Belange hinreichend gesi-
chert sind (Art. 19 BayLplG i. V. m. Art. 21 BayLplG). Soweit es flir die Entwicklung und Ordnung
der raumlichen Struktur der Region erforderlich ist, enthalten Regionalplane Festlegungen zu
sichernden Standorten und Trassen fur die Infrastruktur der Region (Art. 11 Abs. 3 LplG). Aus
den fachlichen Entwicklungsplanen werden Bereiche, Trassen und Standorte mit ihren Entwick-
lungsaufgaben nachrichtlich in den Regionalplan GUbernommen, soweit sie fir die Region von
Bedeutung sind (Art. 11 Abs. 6 Nr. 3 LplG i. V. m. Art. 8 LplG).

Nach Art. 19 Abs. 2 des Gesetzes zu dem Staatsvertrag zwischen dem Land Baden-Wirttemberg
und dem Freistaat Bayern Uber die Zusammenarbeit bei der Landesentwicklung und Uber die
Regionalplanung in der Region Donau-lller enthédlt der Regionalplan Festlegungen zur anzustre-
benden Infrastruktur der Region, soweit es fur die Entwicklung und Ordnung der Region erfor-
derlich ist (Regionalbedeutsamkeit). Weiter kdnnen im Regionalplan Standorte und Trassen fur
Infrastrukturvorhaben festgelegt werden (Art. 19 Abs. 2 Satz 3 Staatsvertrag Donau-lller).

Wegen der hohen Raumbedeutsamkeit von verkehrlichen MaBnahmen ist die Koordination auf
regionaler Ebene unausweichlich. Die Verkehrsplanung ist eng mit der Siedlungs- sowie den
sonstigen Planungen abzustimmen sowie verkehrliche und Umweltanforderungen abzuwagen.
Die Zielsetzungen der Raumordnung sind regionalplanerisch auszuformen und die Fachplanun-
gen in die Entwicklungskonzeptionen einzubinden. Bereits der Regionalplan Donau-lller aus dem
Jahr 1987 enthielt unter Ziffer B IX 2 raumordnerische Festlegungen zur Weiterentwicklung des
StraBBennetzes in der Region.

Fachplanung Verkehr

Festlegungen zu Bedarf und Dringlichkeit eines Aus- oder Neubaus von Verkehrsvorhaben gehé-
ren zum Kernbereich der Fachplanungskompetenz Verkehr. Es ist Aufgabe der Fachplanung,
nach fachlichen Gesichtspunkten den Bedarf und die Dringlichkeit von Vorhaben festzustellen.
Nach dem Grundgesetz ist der Bund fir die Finanzierung von Bau und Erhalt der Bundesver-
kehrswege verantwortlich (Art. 90 GG i. V. m. § 5 Abs. 1 FStrG). Der Bau und Ausbau der Bun-
desfernstraBen (Bundesautobahnen und BundesstraBen) sind Hoheitsaufgaben des Bundes
(§ 1 FStrAbG). Die Lander oder die nach Landesrecht zustandigen Selbstverwaltungskorperschaf-
ten verwalten die Bundesautobahnen und sonstigen BundesstraBen des Fernverkehrs im Auftrag
des Bundes. Wichtigstes Steuerungsinstrument ist die verkehrstrageribergreifende Bundesver-
kehrswegeplanung. lhre Ergebnisse werden in einem Bundesverkehrswegeplan dokumentiert,
der Grundlage fur die Bedarfsplane ist. Der Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen als Anlage des
Gesetzes Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) legt fest, welche
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StraBenverkehrsinfrastrukturprojekte in welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaus-
halt finanziert werden sollen.

Die Lander sind gemalB Art. 41 BayStrWG bzw. § 43 StrG Trager der StraBenbaulast fir Staats-
bzw. LandesstraBen. Fur Planung, Bau und Verwaltung von StaatsstraBen sind das Bayerische
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr, die Regierungen sowie die Staatlichen Bauam-
ter zustandig. Fir die Planung von Neu-, Aus- und Umbau von LandesstraBen ist die StraBenbau-
verwaltung des Landes Baden-Wirttemberg zustandig. Die Neu- und Ausbauziele der Staatsstra-
Ben im bayerischen Regionsteil stellt der Ausbauplan fur die StaatsstraBen in Bayern bzw. fir
LandesstraBen im baden-wirttembergischen Regionsteil der MaBnahmenplan LandesstraBen im
Rahmen des Generalverkehrsplans Baden-Wirttemberg dar. Der MaBBnahmenplan Landesstra3en
wurde im November 2013 der Offentlichkeit vorgestellt. Der 7. Ausbauplan fiir die StaatsstraBen
in Bayern wurde am 11. Oktober 2011 vom Ministerrat beschlossen.

StraBenbaulasttrager der KreisstraBen sind die Landkreise und kreisfreien Gemeinden
(Art. 41 Nr. 2 BayStrWG i. V. m. § 42 Abs. 2 StrG). Die StraBenamter sind fur Planung, Bau und
Erhalt von KreisstraBen zustandig. Die Landkreise konnen die Verwaltung ihrer KreisstraBen den
Ortlich zustandigen Staatlichen Bauamtern (Art. 59 Abs. 1 BayStrWG) bzw. Dritter Ubertragen
(§ 45 Abs. 1 StrQ).

Landesplanerische Vorgaben

Das Verkehrswesen ist so zu gestalten, dass es zu der angestrebten Entwicklung des Landes und
seiner Teilrdaume sowie zur Festigung der Zentralen Orte und zur Ausgestaltung der Entwick-
lungsachsen beitragt (Plansatz 4.1.1 LEP Baden-Wirttemberg 2002). Dabei ist den unterschiedli-
chen regionalen Gegebenheiten und Erfordernissen Rechnung zu tragen (ebd.). Das Land ist be-
darfsgerecht in die nationalen und transeuropadischen Verkehrsnetze fiir den Personen- und Gu-
tertransport einzubinden (Plansatz 4.1.3 LEP Baden-Wirttemberg 2002). Als Erganzung der
Fernverkehrsnetze sind leistungsfahige West-Ost-Verbindungen auf Schiene und StraB3e vor allem
auch im Suden des Landes zu entwickeln (Plansatz 4.1.5 LEP Baden-Wirttemberg 2002). Das
FernstraBennetz, insbesondere das Netz der Bundesautobahnen, ist funktionsgerecht zu erhalten
und auszubauen (Plansatz 4.1.6 LEP Baden-Wiurttemberg 2002). In den schwacher besiedelten
Landesteilen soll ein Grundangebot im OPNV auf Schiene und StraBe gewahrleistet sein und
durch die Siedlungspolitik unterstitzt werden (Plansatz 4.1.16 LEP Baden-W(rttemberg 2002).
Auf die Bereitstellung eines leistungsfahigen StraBennetzes ist hinzuwirken (ebd.). Dem Ausbau
vorhandener Verkehrswege ist Vorrang vor dem Neubau einzurdaumen (Plansatz 4.1.2 LEP Baden-
Woirttemberg 2002). Die Flacheninanspruchnahme ist gering zu halten, wertvolle Boden sind zu
schonen und die Zerschneidung groBBer zusammenhangender Freiflachen ist zu vermeiden (ebd.).

Die Einbindung der Autobahnen und BundesstraBBen in das transeuropaische, nachbarstaatliche
und nationale FernstraBennetz ist funktions- und leistungsfahig sowie umweltvertraglich zu er-
halten und auszubauen (Ziffer 1.1.1 GVP Baden-Wurttemberg 2010). Die vordringlichen
Neubau-, Ausbau- und ErhaltungsmaBnahmen auf den Autobahnen und BundesstraBBen in Ba-
den-Wirttemberg sollen zligig umgesetzt werden (Ziffer 1.1.2 GVP Baden-Wirttemberg 2010).
Die Beseitigung von Engpassen und der Bau von Ortsumfahrungen sollen dabei im Vordergrund
stehen (ebd.). Das Land verbessert das LandstraBennetz (Ziffer 1.1.3 GVP Baden-Wurttemberg
2010). Schwerpunkte des Aus- und Neubauprogramms sollen Projekte bilden, die Engpasse im
StraBennetz beseitigen und Anwohner an hochbelasteten Ortsdurchfahrten entlasten (ebd.).
Durch ein umfassendes Verkehrsmanagement unter Einbeziehung neuer Kommunikationstech-
nologien sollen das vorhandene StraBennetz effizienter genutzt, hohe Verkehrsbelastungen
moglichst staufrei bewaltigt und die Verkehrssicherheit weiter erhoht werden (Ziffer 1.2.2 GVP
Baden-Wiirttemberg 2010).

Das Netz der BundesfernstraBen sowie der Staats- und KommunalstraBBen soll leistungsfahig er-
halten und bedarfsgerecht erganzt werden (Plansatz 4.2 LEP Bayern). Bei der Weiterentwicklung
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der StraBeninfrastruktur soll der Ausbau des vorhandenen StraBennetzes bevorzugt vor dem
Neubau erfolgen (ebd.). Die StraBBen tragen die Hauptlast des Verkehrs im Personen- und Guter-
verkehr. Eine leistungsfahige und sichere StraBeninfrastruktur ist deshalb ein entscheidender
Standortfaktor und tragt damit zur rdumlichen Wettbewerbsfahigkeit Bayerns und seiner Teil-
raume bei.

Durch die Erweiterung des StraBennetzes sollen Engpasse beseitigt sowie vorhandene Licken im
FernstraBennetz geschlossen als auch Ortsumfahrungen gebaut und Unfallschwerpunkte besei-
tigt werden (Ziffer 6.1.2.1 GVP Bayern 2002).

Funktion und Steuerungswirkung

Das StraBennetz ist fir die Verbindung der Region mit den europaischen Metropolregionen und
den benachbarten Regionen sowie fur eine flachenhafte innerregionale ErschlieBung von beson-
derer Bedeutung. Es ist Grundvoraussetzung fur wettbewerbsfahige Standortbedingungen, v. a.
von Industrie und Handel. Ein GroBteil des Personen- und Guterverkehrs wird Uber die StraBe
abgewickelt. Das StraBennetz der Region, insbesondere das regionalbedeutsame StraBennetz,
soll erhalten sowie durch Aus- und Neubau leistungsfahig weiterentwickelt werden. Auf eine
landergrenziberscheitende Abstimmung der StraBenplanungen soll hingewirkt werden. Neu-
und Ausbau von Verkehrsinfrastruktur ist mit einer Flacheninanspruchnahme mit Versiegelung
des Bodens sowie haufig mit einer Trennungs- und Zerschneidungswirkung von zusammenhan-
genden Freiflachen verbunden. Unter den Aspekten des Flachensparens und des Landschafts-
und Naturschutzes soll der Optimierung des bestehenden Netzes Vorrang gegeniiber dem Aus-
und Neubau eingeraumt werden. Der motorisierte Verkehr ist Emittent von Luftschadstoffen und
Treibhausgasen sowie von Larm und Erschitterungen mit negativen Auswirkungen auf Mensch
und Umwelt. Diese negativen Auswirkungen sollen reduziert und die Wohn- und Aufenthalts-
qualitat, v. a. entlang besonders belasteter Ortsdurchfahrten, gesteigert werden. Fir eine lang-
fristige zukunftsfahige Mobilitat sowie zur Erflllung der Klimaschutzziele und zur Reduzierung
der Abhangigkeit vom Erddl soll der Anteil von alternativ angetriebenen Fahrzeugen am Gesamt-
verkehrsaufkommen weiter gesteigert werden. Dazu soll das Netz an Tank- und Lademdglichkei-
ten fur alternativ angetriebene Fahrzeuge flachendeckend weiterentwickelt werden.

Auf eine moglichst umweltvertragliche und flachensparende Weiterentwicklung der StraBenver-
kehrsinfrastruktur fir den Personen- und Glterverkehr fiir eine verbesserte Einbindung der Regi-
on in das nationale und internationale FernstraBennetz, flir eine verbesserte innerregionale Er-
schlieBung, insbesondere eine verbesserte Anbindung der landlichen Rdume an die Zentralen
Orte, sowie fur verbesserte Verbindungen zwischen den Zentralen Orten untereinander und in
den Nachbarregionen wird mit Grundsatzen der Raumordnung hingewirkt. Mit Grundsatzen der
Raumordnung wird zudem auf eine Reduzierung der Belastungen durch den motorisierten Stra-
Benverkehr, zur Steigerung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in den Ortsdurchfahrten und zur
Unterstutzung der Erfullung zentralortlicher Funktionen sowie auf eine bedarfsgerechte flachen-
deckende Ausstattung der Region fiir alternativ angetriebene Fahrzeuge hingewirkt. Grundsatze
der Raumordnung sind Aussagen zur Entwicklung, Ordnung und Sicherung des Raumes als Vor-
gaben fir nachfolgende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen (§ 3 Abs. 1 Nr. 3 ROG). Sie
sind im Sinne der Leitvorstellung einer nachhaltigen Raumentwicklung anzuwenden, konkretisie-
ren diese und stellen diesbezliglich generelle Richtungsvorgaben dar. Als Vorgaben fur nachfol-
gende Abwagungs- oder Ermessensentscheidungen sind sie von den Planungstragern zu bertick-
sichtigen. Nachrichtlich tbernommen wurden MaBnahmen des Bedarfsplans fur die Bundesfern-
straBen als Anlage des FernstraBenausbaugesetzes sowie des 7. Ausbauplans flr die Staatsstra-
Ben in Bayern und des MaBnahmenplans LandesstraBen im Rahmen des Generalverkehrsplans
2010 Baden-Wirttemberg sowie weitere MaBnahmen von regionaler Bedeutung welche in Bau-
leit- bzw. Fachplanungen vorgesehen aber nicht in den Bedarfs- und Ausbauplanen enthalt sind.
Nachrichtliche Ubernahmen dienen der Erweiterung der Aussagekraft des Regionalplans sowie
zur interdisziplinaren Abstimmung der Planungen der verschiedenen Fachbereiche fur eine abge-
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stimmte Weiterentwicklung der Region. Vorschlage an die Trager raumbedeutsamer Fachpla-
nungen erganzen den Regionalplan, indem sie regionale Entwicklungsvorstellungen aufzeigen,
entfalten jedoch keine rechtlichen Bindungswirkungen. Die vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen
wurden in Hinblick auf ihre Lage und Funktion im Gesamtnetz beurteilt und bilden eine Uber-
fachliche Grundlage fur die kiinftige Weiterentwicklung der StraBenverkehrsinfrastruktur (z. B.
fir Fortschreibungen der Bedarfs- und Ausbauplane von Bund und Lander) in der Region. Durch
eine frihzeitige interdisziplinare Abstimmung sollen MaBnahmen zur Verbesserung des StraB3en-
netzes langfristig ermoglicht werden.

Die Festlegungen im Kapitel StraBenverkehr sollen nicht durch konkurrierende Festlegungen an-
derer Fachbereiche unmdglich gemacht werden. Die in der Raumnutzungskarte dargestellten
punkt- oder linienférmige Infrastrukturen zur Weiterentwicklung der StraBBenverkehrsinfrastruk-
tur werden deswegen im Folgenden vom Ausschluss anderer raumordnerischer Festlegungen
ausgenommen. Dies erfolgt im Rahmen der jeweiligen Kapitel der entsprechenden Fachbereiche
— somit wird eine entsprechende Steuerungswirkung erzielt.

In der Raumnutzungskarte wird das regionalbedeutsame StraBennetz entsprechend der jeweili-
gen Verbindungsfunktion dargestellt. Nachrichtliche Ubernahmen der Fachplanungen im Bereich
StraBenverkehr werden mittels einer linienhaften Signatur, unterschieden nach Aus- (ein-
/zweiseitig) und Neubau, in der Raumnutzungskarte dargestellt. Die Trassenflihrungen der Nach-
richtlichen Ubernahmen basieren bei MaBnahmen des Bedarfsplans fiir BundesfernstraBen auf
dem Projektinformationssystem zum Bundesverkehrswegeplan 2030, bei MaBnahmen des Aus-
bauplans fir StaatsstraBen in Bayern bzw. des MaBnahmenplans Baden-Wurttemberg auf den
Kartendarstellungen dieser Plane sowie bei weiteren MaBnahmen auf den jeweiligen Planunter-
lagen und im Einzelfall regionalplanerisch ausgeformt. Bei MaBnahmen deren Linienfihrung be-
reits bestimmt bzw. vertiefend untersucht wurde, wurden flr die Darstellung in der Raumnut-
zungskarte die entsprechenden Planunterlagen verwendet. Im Bau befindliche MaBnahmen wer-
den als Bestand dargestellt. Vorschlage zur Weiterentwicklung des StraBennetzes in der Region
Donau-lller werden in der Raumnutzungskarte durch eine linienhafte Signatur, unterschieden
nach Aus- (ein-/zweiseitig) und Neubau, dargestellt. Durch die unterbrochene Darstellung der
Vorschlage, bestehend aus einzelnen Punkten, entsteht eine in Ansatzen korridorhafte Wirkung.
Die Darstellungen der vorgeschlagenen Trassenverlaufe basieren i. d. R. auf Vorplanungen, auf
Freihaltetrassen in Flachennutzungsplanen, auf Darstellungen im Regionalplan Donau-lller 1987
oder auf Darstellungen in friheren Ausbau- bzw. MaBnahmenplanen der Lander und des Bundes
und wurden teils regionalplanerisch ausgeformt. Sofern keine Planungen bzw. Trassenentwiirfe
existierten, wurden vom Regionalverband Trassenverlaufe vorgeschlagen. Nicht in der Raumnut-
zungskarte dargestellt werden Bahnibergangsbeseitigungen. Nachrichtliche Ubernahmen der
Planungen von Anschlussstellen sowie vorgeschlagene Anschlussstellen werden mit einer jeweils
eigenstandigen punktférmigen Signatur dargestellt.

Entwicklung des StraBenverkehrs in der Region Donau-lller

Die Entwicklung des StraBenverkehrs wurde in der Studie ,Verkehrsentwicklung Donau-lller”
(PTV 2017) fur die Region analysiert. Die Daten basieren auf der Verflechtungsprognose 2030 des
Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur und werden mit Daten aus dem Jahr
2010 verglichen. Aufgrund der zwischenzeitlich eingetretenen Anderungen der Bevélkerungsvo-
rausrechnungen der statistischen Landesamter Baden-Wirttemberg und Bayern wurde die Ein-
wohnerentwicklung der Bundesprognose angepasst.

Das Verkehrsaufkommen auf den StraBen in der Region wird auch kilinftig weiter steigen. Der
motorisierte Individualverkehr wird in der Region um 13 % zunehmen, wobei das Wachstum im
Landkreis Unterallgdu mit 16,7 % vsl. am starksten sein wird; gefolgt von den Kreisen Biberach
(14,9 %) und Neu-Ulm (14,3 %). Dagegen fallt das Wachstum des motorisierten Individualver-
kehrs in der Stadt Ulm am geringsten aus (2,1 %). Der Anteil des StraBengUterverkehrs am Ge-
samtaufkommen nimmt zu Gunsten des Schienenguterverkehrs leicht ab, jedoch steigt das
Transportaufkommen im StraBenverkehr vsl. um 14,6 %. Die Gesamtfahrleistung auf den StraBBen
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in der Region wachst um durchschnittlich 13 %, wobei der PKW-Verkehr um 9 % und der LKW-
Verkehr um 41 % zunehmen werden. Insbesondere auf den BundesfernstraBen (Bundesautobah-
nen und BundesstraBBen) wird eine ansteigende LKW-Fahrleistung (+47 % bzw. +41 %) erwartet.

Planerisches Vorgehen (Methodik)

Im Folgenden werden das planerische Vorgehen sowie die Methodik der Erarbeitung der raum-
ordnerischen Festsetzungen erldutert. Den besonderen regionalen Gegebenheiten und Erforder-
nissen in der landergrenziberschreitenden Region Donau-lller sowie den Bedurfnissen der unter-
schiedlich strukturierten Regionsteile wurde Rechnung getragen.

Die Festlegungen zur Weiterentwicklung des StraBenverkehrs in der Region orientieren sich am
Raumordnungsgesetz sowie an den landesplanerischen Vorgaben der Lander Bayern und Baden-
Wirttemberg gemaB den Landesentwicklungsprogrammen (LEP Bayern, LEP Baden-Wirttemberg
2002) und den Gesamtverkehrsplanen (GVP Bayern 2002, GVP Baden-Wirttemberg 2010).

Die raumordnerischen Festlegungen im Kapitel StraBenverkehr wurden auf Basis vorliegender
Daten unter Beachtung aktueller Entwicklungen und Trends erarbeitet. Planungsgrundlagen hier-
far waren u. a. Informationen aus Fachliteratur und Medienberichten sowie Erlduterungen aus
wissenschaftlichen Publikationen. Planungsgrundlagen waren zudem statistische Daten der Lan-
desamter und des Bundes (u. a. Bundesanstalt fir StraBenwesen (BASt), Bayerisches StraB3enin-
formationssystem (BAYSIS), StraBBenverkehrszentrale Baden-Wirttemberg) sowie Informationen
und Ergebnisse von Fachkonferenzen und Expertengesprachen.

Zunachst erfolgte eine Bestandsaufnahme der StraBenverkehrsinfrastruktur der Region Donau-
lller. Grundlage hierfir waren die StraBenkarte der StraBenbauverwaltung Baden-Wirttemberg
sowie das Bayerische StraBeninformationssystem. Darauf aufbauend wurde ein regionalbedeut-
sames StraBennetz bestimmt.

Regionalbedeutsames StraBennetz

Das regionalbedeutsame StraBennetz ist eine funktionale Gliederung des Verkehrsnetzes gemaf
den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN). Die Richtlinien bilden eine methodische Pla-
nungshilfe flr die integrierte Verkehrsnetzplanung zur Analyse und Bewertung von Verkehrsnet-
zen und beruhen auf dem Zentralen-Orte-Konzept. Durch Anwendung der Richtlinien fir inte-
grierte Netzgestaltung ist eine Abstimmung der fachplanerischen Ziele mit den Ubergeordneten
rdumlichen Planungen von Bund und Lander gegeben. Unter Beteiligung der Regionalverbande
soll mit einer Neukategorisierung des klassifizierten StraBennetzes fir das Land Baden-
Wirttemberg eine stabile Planungsgrundlage fur die Zukunft geschaffen werden (GVP Baden-
Woirttemberg 2010). Dabei sollen samtliche Zentralen Orte durch ein geschlossenes Netz an
Bundesfern-, Landes- und KreisstraBen miteinander verbunden sein. Jedem Netzelement wird
eine Kategorie zugewiesen, die sich aus der Verbindungsfunktion des Netzelements sowie der
Hoéhe der Anspriiche aus dem verkehrswegeseitigen Umfeld bestimmt. Zur Ermittlung der Ver-
bindungsfunktionsstufen wurden in einem ersten Schritt sog. Luftliniennetze (Dreiecksnetze) fur
jeden Ort gebildet und im Folgenden nach den Kriterien ,,Direktheit der Verbindung” und , Reise-
zeit” auf das StraBennetz Ubertragen. GemaB ihrer Funktion wurden die StraBenabschnitte des
regionalbedeutsamen StraBennetzes der Region Donau-lller in folgende Stufen eingeteilt:

- Verbindungsfunktionsstufe O - StraBen fiir den kontinentalen Verkehr (Verbindungen zwi-
schen Metropolregionen)

- Verbindungsfunktionsstufe | - StraBen fur den groBraumigen Verkehr (Verbindungen zwi-
schen Metropolregionen und Oberzentren bzw. zwischen Oberzentren)

- Verbindungsfunktionsstufe Il - StraBen fir den Uberregionalen Verkehr (Verbindungen
zwischen Oberzentren und Mittelzentren bzw. zwischen Mittelzentren)
- Verbindungsfunktionsstufe Il - StraBen fiir den regionalen Verkehr (Verbindungen zwi-

schen Mittelzentren und Unter/Kleinzentren bzw. zwischen Unter/Kleinzentren)
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Mit webbasierten Routenplanern wurden die jeweils schnellsten und kurzesten Verbindungen in
einem unbelasteten Verkehrsnetz zwischen den Zentralen Orten analysiert. Fur eine Bliindelung
der Verkehre auf den groBraumigen und Uberregionalen Achsen, zur Entlastung von Ortsdurch-
fahrten, wurden Verbindungen in Einzelfdllen regionalplanerisch ausgeformt. Wahrend auf kur-
zen Verbindungen Autobahnen haufig gemieden werden, werden bei Wegen ab ca. 30 km Um-
wege fiir kiirzere Fahrzeiten akzeptiert. Dies wurde bei der Ubertragung der Luftliniennetze auf
das Verkehrsnetz bericksichtigt. Flr ein Uberregional durchgangiges funktionales StraBennetz
wurden die Ergebnisse an der Regionsgrenze mit den Netzen der Nachbarregionen abgeglichen.
Erganzend wurde die Angebotsqualitat der Verbindungen der Verbindungsfunktionsstufen | und
[l ermittelt und bewertet.

Nachrichtliche Ubernahmen der Fachplanungen zur Weiterentwicklung des StraBennetzes

Die Fachplanungen des Bundes zur Weiterentwicklung des BundesfernstraBennetzes wurden
nachrichtlich gemaB dem Bedarfsplan fiir die BundesfernstraBen als Anlage des FernstraBenaus-
baugesetzes ibernommen.

Die StraBenfachplanungen der Lander Bayern und Baden-Wirttemberg wurden nachrichtlich
gemaB dem 7. Ausbauplan fur die StaatsstraBen in Bayern sowie dem MaBnahmenplan Landes-
straBen im Rahmen des Generalverkehrsplans 2010 Baden-Wuirttemberg mit dem Bauprogramm
fur LandesstraBen 2015 — 2019 und den LandesstraBenbauprogrammen der jeweiligen Jahre
Ubernommen. Berlcksichtig wurden samtliche MaBnahmen von regionaler Bedeutung, die im
regionalbedeutsamen StraBennetz der Region Donau-lller liegen. AusbaumaBnahmen ohne An-
lage mindestens einer zusatzlichen Fahrspur wurden im Rahmen der Gesamtfortschreibung des
Regionalplans nicht bertcksichtigt.

Bericksichtigung sonstiger regionalbedeutsamer Planungen im Bereich StraBenverkehr

Erganzend wurden Planungen von regionaler Bedeutung mit Auswirkungen auf das regionalbe-
deutsame StraBennetz, welche in Bauleitplanungen oder Fachplanungen vorgesehen aber nicht
in den Bedarfs- und Ausbauplanen enthalt sind nachrichtlich ibernommen. Hierzu wurden fla-
chendeckend Uber das gesamte Regionsgebiet die Raumordnungskataster' der Lander Bayern
und Baden-Wirttemberg sowie Flachennutzungspldne analysiert. Hinreichend konkrete MaB-
nahmen wurden nachrichtlich tbernommen, wahrend sonstige regionalbedeutsame MaBnah-
men ohne entsprechende Konkretisierung im Rahmen von Einzelfallbetrachtungen vertiefend
Uberprift und ggf. in der Gesamtfortschreibung als Vorschlag bertcksichtigt wurden.

Zusatzlich wurden regionalbedeutsame Planungen von Fachplanungstragern und Gebietskorper-
schaften berlcksichtigt, in die der Regionalverband unmittelbar beteiligt wurde sowie der Regio-
nalplan Donau-lller aus dem Jahr 1987 auf nicht umgesetzte InfrastrukturmaBnahmen zur Ver-
besserung des StraBennetzes in der Region geprift. Sonstige regionalbedeutsame Planungen im
Bereich StraBenverkehr leiten sich u. a. aus ehemaligen Planwerken des Bundes und der Lander
ab sowie aus Anmeldungen von weiteren Neu- bzw. AusbaumaBnahmen der Kreise und des Re-
gionalverbands in die aktuell glltigen Bedarfs- bzw. Ausbau-/MaBnahmenplane.

Regionalbedeutsamer Verkehr in der Region Donau-lller

Zusatzliche MaBnahmen zur Weiterentwicklung des StraBennetzes in der Region Donau-lller Gber
die Planungen der Fachplanungstrager hinaus wurden auf Grundlage einer regionalen StraBBen-
verkehrsanalyse vorgeschlagen. Diese basiert auf dem regionalbedeutsamen StraBennetz sowie

! Das Rauminformationssystem Schwaben bietet einen Uberblick (iber den aktuellen Stand der Flichennutzung, der Umweltsituation und der
Raumbeanspruchung sowie Uber raumbedeutsame Planungen, MaBnahmen und Vorhaben im bayerischen Regionsteil. Es dient als umfas-
sende Informationsbasis fur die Koordinierung fachlicher Planungen und Projekte untereinander und fir die Abstimmung mit den Erforder-
nissen der Raumordnung. Das Raumordnungskataster wird bei den Héheren Landesplanungsbehorden gepflegt und aktualisiert. Das Auto-
matisierte Raumordnungskataster Baden-Wurttemberg ist ein Planwerk mit einer fachlbergreifenden und zusammenfassenden Bestandsauf-
nahme aller raumrelevanten Planungen und MaBnahmen. Es wird entsprechend § 28 LplG bei den héheren Raumordnungsbehorden ge-
fuhrt. Die fortlaufende Aktualisierung ist durch die Informationspflicht der 6ffentlichen Planungstrager nach § 26 LplG gewahrleistet.
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auf Analysen der inner- und Uberregionalen Pendlerverflechtungen, der Arbeitsplatzschwerpunk-
te in der Region und der regionalen Bevélkerungsverteilung.

Mittels einer regionalen Erreichbarkeitsanalyse wurden raumordnerische Erreichbarkeitsdefizite
(Reisezeiten zu nachstgelegenen Ober- bzw. Mittelzentren) ermittelt und mit dem Erreichbar-
keitsmodell des Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- und Raumforschung im Bundesamt fur Bauwe-
sen und Raumordnung (BBSR) abgeglichen. Durch eine Weiterentwicklung der StraBenverkehrs-
infrastruktur, v. a. zur Beschleunigung der Verkehre, kann die Erreichbarkeit von Regionsteilen
verbessert und zur Schaffung gleichwertiger Lebensbedingungen in allen Regionsteilen beigetra-
gen werden. Folgend wurden MaBnahmen zum Abbau der Erreichbarkeitsdefizite in der Region
abgeleitet. Potentielle MaBnahmen wurden im Rahmen von Einzelfallbetrachtungen vertiefend
Uberprift und ggf. in der Gesamtfortschreibung berticksichtigt.

In einer Achsenbetrachtung wurden die StraBenachsen sowie deren Funktion zwischen den Zent-
ralen Orten sowie Verbindungen der Teilrdume an das FernstraBennetz analysiert und vorhande-
ne Brliche in der Streckencharakteristik (Ortsdurchfahrten) ermittelt. Nach den Richtlinien far
Integrierte Netzgestaltung sollen v. a. groBraumige Verbindungen (Verbindungsfunktionsstufe I)
moglichst frei von Ortsdurchfahrten sein, da diese zu einem deutlichen Bruch in der Streckencha-
rakteristik fihren. Im Rahmen der Achsenbetrachtungen wurden zusatzlich Bedarfsumleitungen
berlcksichtigt. Bedarfsumleitungen stellen eine Belastung des nachgeordneten StraBennetzes
sowie v. a. der Ortsdurchfahrten dar, insbesondere wegen der hohen Schwerverkehrsanteile auf
den BundesfernstraBen (Transitverkehre). Potenzielle Ortsumfahrungen (i. d. R. nur vom Durch-
gangsverkehr belastete Orte bzw. Ortsteile) wurden im Rahmen von Einzelfallbetrachtungen ver-
tiefend Uberprift und ggf. in der Gesamtfortschreibung bertcksichtigt.

Die Verkehrsbelastung ist eines der wichtigsten Merkmale der Bewertungsmethodik im Rahmen
der regionalen StraBenverkehrsuntersuchung. Mit den Ergebnissen kdnnen UGberdurchschnittlich
stark belastete StraBenabschnitte bzw. Ortsdurchfahrten sowie Strecken mit einem besonders
hohen Schwerverkehrsanteil identifiziert werden. Datengrundlage waren die bundesweiten Stra-
Benverkehrszahlungen aus den Jahren 2015 und 2010 fir Bundesautobahnen sowie Bundes-,
Landes- und Kreis- bzw. StaatsstraBen. Die Werte der StraBenverkehrszahlung 2010 wurden er-
ganzend mit der in der Studie , Verkehrsentwicklung Donau-lller” (PTV 2017) unterstellten Prog-
nose multipliziert und die Veranderungen gegenluber dem Basisjahr und den zwischenzeitlich
eingetretenen Veranderungen im Jahr 2015 dargestellt. Die Verkehrsbelastungen in den Orts-
durchfahrten in der Region wurden, unterschieden nach Gesamt- und Schwerverkehrsaufkom-
men, weiterfihrend untersucht. Neben der Anzahl der PKW fihren v. a. Schwerverkehre zu ho-
hen Belastungen in den inneroértlichen Bereichen, weshalb diese im Rahmen der regionalen Ana-
lyse gesondert bertcksichtigt wurden. Zur Identifizierung von AusbaumaBnahmen wurden die
Verkehrsbelastungen auf den einzelnen Streckenabschnitten im regionalbedeutsamen StraB3en-
netz der Verbindungsfunktionsstufen | und Il mit der vorhanden StraBeninfrastruktur (Anzahl
Fahrspuren) verglichen und belastete Achsen ermittelt. Fir die Identifizierung von Ortsumfah-
rungen und AusbaumaBnahmen wurden jeweils spezifische Schwellenwerte definiert, ab denen
eine vertiefende Einzelfallbetrachtung durchgefuhrt wurde. Mit den bewusst niedrig gehaltenen
Schwellenwerten soll eine umfassende Prifung gewahrleistet und eine zukiinftige Weiterent-
wicklung des regionalbedeutsamen StraBennetzes garantiert sein.

Mittels der Verwendung eines webbasierten geographischen Informationssystems wurden re-
gelmaBige Uberlastungen des regionalbedeutsamen StraBennetzes identifiziert. Dabei wurden,
unter normaler Verkehrslage, Referenzzeiten (Montags, 07.40 Uhr und Montags 16.30 Uhr) mit
Uberdurchschnittlich hohem Verkehrsaufkommen selektiert und analysiert. Zum Erhebungszeit-
raum existierende Baustellen und StraBensperren wurden nach Kenntnisstand bericksichtigt. Die
Ergebnisse der Teiluntersuchung lieferten Hinweise auf besonders belastete Knoten bzw. Stra-
Benabschnitte und somit auf potentielle Engpasse im Verkehrssystem, v. a. bei einem weiter
steigenden Verkehrsaufkommen.

Identifizierte potenzielle MaBnahmen wurden im jeweiligen Einzelfall (jedoch im Kontext aller
nachrichtlich Gbernommenen und vorgeschlagenen MaBnahmen) vertiefend Gberprift, die Ver-

Regionalverband Donau-lller - SchwambergerstraBe 35 - 89073 Ulm - Tel. 0731/17608-0 - www.rvdi.de 09.01.2023 - 7/43



Regiona’verband
Donau,;
———"lller

haltnismaBigkeit und Notwendigkeit eines Neu- bzw. Ausbaus abgewogen und auf bereits reali-
sierte MaBnahmen (z. B. straBenverkehrsrechtliche Anordnungen) untersucht. Stets wurden da-
bei auch die einzelnen Auspragungen der regionalen StraBenverkehrsanalyse (Verkehrsbelastung,
Bedarfsumleitung, Lickenschluss, Uberlastungen des Verkehrsnetzes, Erreichbarkeiten, etc.) fir
die jeweilige MaBnahme beachtet. Zudem wurde fir jede potentielle MaBnahme die Verkehrs-
entwicklung, die verkehrlichen Auswirkungen der MaBBnahme sowie ggf. anderer im Zusammen-
hang stehender MaBnahmen sowie die moglichen Auswirkungen auf Mensch, Natur und Land-
schaft (z. B. Be-/Entlastung durch Verkehrslarm, Trenn-/Zerschneidungswirkung, Flacheninan-
spruchnahme, Schutz 6kologisch besonders wertvoller Flachen) abgeschatzt. Die Belastungen
von Ortsdurchfahrten im regionalbedeutsamen StraBennetz sind je nach Lage und unterschiedli-
cher zentralortlicher Funktion unterschiedlich ausgepragt. Schwellenwerte kénnen definiert wer-
den, jedoch ist eine Aufnahme einer Ortsumfahrung in den Regionalplan stets im jeweiligen Ein-
zelfall zu prifen. Deshalb wurden zusatzlich die Faktoren Einwohnerzahl, Anwohner an den
Ortsdurchfahrten, Lage der StraBe im Siedlungsbereich, Siedlungsstruktur (z. B. StraBendorf),
Siedlungsentwicklung, Pendlerverflechtungen, Ziel-Quell-Verkehre (z. B. Arbeitsplatzschwerpunk-
te) Zentralortliche Funktion des Ortes, Standorte von Industrie, Gewerbe und Dienstleistungen
sowie sonstiger verkehrserzeugender Einrichtungen, Einsatz verkehrssteuernder bzw. -lenkender
MaBnahmen als Alternative zum Neubau und die Topographie bertcksichtigt und abgeschatzt.
Die MaBnahmen wurden mit den Fachplanungstragern und den Gebietskérperschaften abge-
stimmt und ggf. weiterfihrende Informationen eingeholt.

Zur Forderung der innerregionalen ErschlieBung und der Verflechtungen zwischen den Kreisen
der Region wurden regionale Achsen im regionalbedeutsame StraBBennetz identifiziert, die diese
(landergrenzliberschreitende) Verbindungsfunktion Gbernehmen sollen. Grundlage fiir die Aus-
wahl von Achsen war das regionalbedeutsame StraBennetz der Region Donau-lller. Die regiona-
len West-Ost-Achsen basieren auf dem Zentrale-Orte-Konzept. Sie verbinden die Mittelzentren im
baden-wirttembergischen Regionsteil mit den Mittelzentren im bayerischen Teil. Abseits der
groBraumigen und Uberregionalen Verbindungen zwischen den Mittel- und Oberzentren bzw.
jeweils untereinander sind weitere Achsen im regionalbedeutsamen StraBennetz Uberdurch-
schnittlich stark befahren, verbunden mit Belastung der Anwohner entlang den zahlreichen
Ortsdurchfahrten durch den motorisierten Verkehr. Diese in Nord-Sid-Richtung verlaufenden
regionalen Achsen haben eine bedeutende Verbindungsfunktion innerhalb der Region.
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Erganzende Erlauterungen zu den MaBnahmen im Kapitel StraBenverkehr

Nr. MaBnahme Plansatz

1 Regionalbedeutsames StraBennetz BV1.1G(2)
Nachrichtliche Ubernahme der Bundesfachplanung fir Neu- und AusbaumaBnah-

2 men von BundesfernstraBBen BV 1.1.1N(T)
Nachrichtliche Ubernahme von Planungen der Lander fir Neu- und AusbaumaB-

3 BV1.1.1N(2)
nahmen von Staats- bzw. LandesstraBen

4 Nachrichtliche Ubernahme von weiteren StraBenplanungen von regionaler Bedeu- BV 1.1.1 N (3)
tung mit Auswirkungen auf das regionalbedeutsame StraBennetz o
Vorschlage zur Verbesserung der Anbindung der Region sowie regionalbedeutsa-

5 o BV 1.1.2V(1)
mer Einrichtungen an das BundesfernstraBennetz

6 Vorschldge zur Verbesserung der Erreichbarkeit von Regionsteilen sowie zur Erho-
hung der Verbindungsqualitat und Leistungsfahigkeit des StraBennetzes BV1.1.2V(2)

7 Vorschldge zur Beseitigung von Ortsdurchfahrten BV1.1.2V(3)
Vorschlage zur Weiterentwicklung der landergrenziberschreitenden StraBenverbin- | BV 1.1.2 G (5)

8 . . ;
dungen sowie der StraBenverbindungen im lller-, Roth- und Rottumtal BV 1.1.2 G (6)
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Nr. 1 MaBnahme  Regionalbedeutsames StraBennetz

Plansatz

BV1.1G(2)

Die funktionale Gliederung des Verkehrsnetzes erfolgte nach den Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN).
Jedem Netzelement wird eine Kategorie zugewiesen, die sich aus der Verbindungsfunktion des Netzelements
sowie der Héhe der Anspriiche aus dem verkehrswegeseitigen Umfeld bestimmt. Zur Ermittlung der Verbindungs-
funktionsstufen wurden in einem ersten Schritt sog. Luftliniennetze (Dreiecksnetze) fur jeden Ort gebildet. Hierzu
wurden die Zentralen Orte einer Zentralitatsstufe mit den benachbarten und UGberndchsten Orten gleicher bzw.
hoéherer Zentralitat verbunden, ohne dass sich die Verbindungslinien Uberschneiden. Im Folgenden wurden die
Luftlinien nach den Kriterien Direktheit der Verbindung und Reisezeit auf das StraBennetz Ubertragen. Geméal
ihrer Verbindungsfunktion wurden die StraBenabschnitte des regionalbedeutsamen StraBennetzes in Stufen | bis
[l eingeteilt. FUr eine Bindelung der Verkehre auf den groBraumigen und Uberregionalen Achsen, zur Entlastung
von Ortsdurchfahrten, wurden Verbindungen in Einzelféllen regionalplanerisch ausgeformt. Fir ein Uberregional
durchgangiges funktionales StraBennetz wurden die Ergebnisse an der Regionsgrenze mit den Netzen der Nach-
barregionen abgeglichen. Ergdnzend wurde die Angebotsqualitdt der Verbindungen der Verbindungsfunktions-
stufen | und Il ermittelt und bewertet.

Verbindungsfunktionsstufe 0 — StraBen fur den kontinentalen Verkehr
StraBe Verbindung
A7 [Wirzburg] — [Aalen/Heidenheim/Ellwangen (Jagst)] — Ulm/Neu-Ulm — Memmingen — [Kempten (Allgdu)]
A8 [MUnchen] — [Augsburg] — Glinzburg/Leipheim — Ulm/Neu-Ulm — [Stuttgart]
A 96 [MUinchen] — Memmingen — [Ravensburg/Weingarten/Friedrichshafen]/[Bregenz (A)]
Verbindungsfunktionsstufe | — StraBen flr den groBraumigen Verkehr
StraBe Verbindung
B 28 Ulm/Neu-Ulm — A 7 (von/in Richtung Memmingen)
B 30 Ulm/Neu-Ulm — [Ravensburg/Weingarten/Friedrichshafen]
B 30/B 311 Ulm/Neu-Ulm — [Villingen-Schwenningen]
Verbindungsfunktionsstufe Il — StraBen fur den tberregionalen Verkehr
StraBe Verbindung
B 10 Ulm/Neu-Ulm — [Geislingen a. d. Steige], A 7 (von/in Richtung [Wurzburgl/[Minchen]) —
Ulm/Neu-Ulm — A 8 (von/in Richtung [Stuttgart])
B16 [Donauwérth] — [Dillingen/Lauingen] — Glinzburg/Leipheim — [Kaufbeuren]
B19 Ulm/Neu-Ulm — A 8 (von/in Richtung [Munchen])
B 28/(L 1230) Ulm/Neu-Ulm — Blaubeuren/Laichingen — [MUnsingen]/[Metzingen]
B312 Memmingen — [Reutlingen/TUbingen]
B 465 [Minsingen] — Ehingen (Donau) — Biberach a. d. Rif — [Leutkirch i. Allgau]
B 492 Blaubeuren/Laichingen — Ehingen (Donau)
St 2031/B 300 Memmingen — Krumbach — [Augsburg]
St 2031/B 300/B 312 Memmingen — Biberach a. d. RiB3 — Riedlingen
B 30/L 284/L 283 Biberach a. d. RiB — [Bad Saulgaul]
B 28/5t 2031/5t 2019 Ulm/Neu-Ulm — Senden/Véhringen — WeiBenhorn — Krumbach
A 7/NU 14 lllertissen — WeiBenhorn
L 230/L 1230 [Minsingen] — Blaubeuren/Laichingen — [Geislingen a. d. Steige]
L 275 [Albstadt] — Riedlingen — [Bad Waldsee]
L 267/L 266/L 280/L 1268/S5t 2018 Biberach a. d. RiB — lllertissen
L 259/L 265/K 7582/L 259/L 1268/St 2018 Ehingen (Donau) — Laupheim — lllertissen — Krumbach
St 2015 [Kaufbeuren] — Bad Woérishofen — [Schwabminchen]
St 2020 WeiBenhorn — Gunzburg/Leipheim
St 2022/5t 2023/St 2024 WeiBenhorn — Ichenhausen — Burgau
St 2023/5t 2022/NU 3 Ichenhausen — Senden/Véhringen
St 2023/5t 2021/5t 2509/B 10 Ichenhausen — Ulm/Neu-Ulm
St 2025/5t 2028/St 2024 [Dillingen/Lauingen] — Burgau — Krumbach
St 2025/B 300/A 2/A 16 [Dillingen/Lauingen] — Burgau — [Schwabmiinchen]
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Verbindungsfunktionsstufe Ill — StraBen fiir den regionalen Verkehr

StraBe Verbindung
B 311 (alt) Ulm/Neu-Ulm — Erbach — Ehingen (Donau)
L 240/L 260 [Minsingen] — Schelklingen — Erbach — Illerkirchberg/Staig — Senden/Véhringen
L 240/L 241 Erbach — Blaubeuren/Laichingen
L 240/K 7422 Erbach — Allmendingen

K7314/L1229/K7312

Amstetten/Lonsee — [Gerstetten]

L 1230/L 1232

Merklingen/Nellingen — Amstetten/Lonsee — Altheim (Alb)/Weidenstetten/Neen-
stetten — Langenau

B 10/L 1239/L 1165

Ulm/Neu-Ulm — Dornstadt — Altheim (Alb)/Weidenstetten/Neenstetten —
[Gerstetten]

B 10/L 1239/L 1165/K 7400

Ulm/Neu-Ulm — Dornstadt — Altheim (Alb)/Weidenstetten/Neenstetten — [Her-
brechtingen]

L 1239/B 28/K9915/L 260

Dornstadt — Blaustein — lllerkirchberg/Staig

B19/L1170/L 1079

Ulm/Neu-Ulm — Langenau — [Niederstotzingen]

K'9913/NU 8/5t 2021/L 1171

Ulm/Neu-Ulm — Elchingen — Langenau

Ulmer StraBe/Glinzburger StraBe/GZ 4/L 1232/
L 1170/B 10

Gunzburg/Leipheim — Langenau — Amstetten/Lonsee

Ulmer StraBe/Gunzburger StraBe/GZ 4/St 2509/
St 2021

Gunzburg/Leipheim — Nersingen — Elchingen

St 2510/St 2024/GZ 31/Konzenberger StraBe/St 2025

Gunzburg/Leipheim — Burgau — Jettingen-Scheppach

St 2028/GZ 28

Gunzburg/Leipheim — Offingen — [Gundelfingen a. d. Donau]

St 2028

Gunzburg/Leipheim — Offingen — [Wertingen]

B 10/St 2021/5t 2020/GZ 5/B 16/St 2023/St 2024/
GZ 17/5t 2025/GZ 1/5t 2027

Ulm/Neu-Ulm - Pfaffenhofen a. d. Roth — Kétz — Ichenhausen — Jettingen-
Scheppach — Burtenbach — [Dinkelscherben]

St 2023/5t 2024/St 2023

Ichenhausen — Tannhausen

St 2025/5t 2037/5t 2013/St 2012

Tannhausen — Kirchheim i. Schwaben — Pfaffenhausen — Markt Rettenbach —
[Ronsberg]

St 2021/5t 2020/MN 13/St 2011

Nersingen — Pfaffenhofen a. d. Roth — WeiBenhorn — Buch — Babenhausen —
Erkheim — Ottobeuren

St 2027/5t 2525/St 2025/MN 11/5t2017/5t 2031/
St 1299/K 7584/L 260/L 299/B 312

Ziemetshausen — Kirchheim i. Schwaben — Babenhausen — Kirchdorf a. d. lller/
Erolzheim — Ochsenhausen

B 16/MN 7/5t 2025/MN 2

Krumbach — Kirchheim i. Schwaben — Markt Wald/Tussenhausen — Tlrkheim —
[Buchloe]

B 16/MN 3/5t 2027

Krumbach — Kirchheim i. Schwaben — [SchwabmUinchen]

B 16/MN 6/MN 23/St 2026/St 2027/ B 300/St 2027

Mindelheim — Markt Wald/Tussenhausen — Ziemetshausen — [Zusmarshausen]

K 7580/MN 14/B 300

Kirchdorf a. d. lller/Erolzheim — Erkheim — Boos — Babenhausen

B 300/MN 26/St 2020/MN 13 bzw. B 300/MN 26/
St 2020/MN 17/MN 16/A 96

Boos — Erkeim

St 2026/MN 9/MN 36/St 2015/MN 2

Pfaffenhausen — Markt Wald/Tussenhausen — Ettringen — [Buchloe]

Mindelheimer StraBe/MN 4/St 2013/St 2009/
St 2032/St 2009

Bad Worishofen — Dirlewang — Markt Rettenbach — Ottobeuren — Memmingen
— Legau — [Altusried]

MN 18/MN 19/MN 21

Ottobeuren — Bad Gronenbach — Legau — [Leutkirch i. Allgau]

St 2031

Senden/Vohringen — Bellenberg — lllertissen — Altenstadt — Memmingen

L 260

Ulm/Neu-Ulm - lllerkirchberg/Staig — Dietenheim — Kirchdorf a. d. lller/ Erolz-
heim — [Leutkirch Allgéu]

St 2031/K 7594/L 260/K 7577 bzw. NU 14/A 7/L 299/
K 7578/L 300

lllertissen — Altenstadt — Kirchdorf a. d. lller/Erolzheim — Rot a. d. Rot

B 312/L 301

Ochsenhausen — Rot a. d. Rot — [Leutkirch i. Allg.]

St 2031/B 300/B 321/L 300/L 265/ L 306

Memmingen — Rot a. d. Rot — Eberhardzell

B 312/L 307/K 7569/B 465

Biberach — Eberhardzell — [Bad Wurzach]

K'7569/L 306/B 465/B 30

Ochsenhausen — Eberhardzell — [Bad Waldsee]

L 265

Laupheim — Ochsenhausen — [Bad Wurzach]

K 7582/L 259/L 280/K 7514/K 7419/ L 260/K 7594

Laupheim — Schwendi — Altenstadt

L 265/L 261/K 7520/K 7365/K 7364/ NU 14/5t 2031

Laupheim — Senden/Véhringen — Bellenberg

K7371/L1261/L 261/L 263/L 259/K 7580

lllerkirchberg/Staig — Schwendi — Kirchdorf a. d. lller/Erolzheim

K7371/L1261/L 261/L 265/L 257

lllerkirchberg/Staig — Laupheim — Munderkingen

L 273/K7532

Munderkingen — Biberach

L 271/B 311/L 273/K 7420/K 7596/K 7589/K 7528/
L 266/L 280/L 1268

[Zwiefalten] — Munderkingen — Schemmerhofen — Schwendi — lllertissen

B 311/L273/L270/L 275/L 284

Ehingen (Donau) — Munderkingen — Uttenweiler — Bad Buchau — Bad Schussen-
ried — [Aulendorf]

L 266/L 280/L 275/L 280 Schemmerhofen — Bad Buchau — [Bad Saulgau]

L 266/L 280/L 275/L 282 Schemmerhofen — Bad Buchau — [Herbertingen]

L 284/L 283/B 465 Bad Schussenried — Biberach (RiB3)

L 270/K 7536/K 7537/K 7587/L 278/ L 277/L 415 Uttenweiler — Ertingen — Langenenslingen — [Veringenstadt]
L 278/L 277/K 7548/ 275 Ertingen — Langenenslingen — [Gammertingen]

L 277 Riedlingen — Langenenslingen — [Sigmaringen]

L 277/L 268 Riedlingen — Langenenslingen — [Mengen]
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FGSV (2008): Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN).
MODUS CONSULT (2012): Funktionale Gliederung des StraBennetzes nach RIN, Baden-Wirttemberg.
Oberste Baubehorde im Bayerischen Staatsministerium des Innern, Abteilung IID: StraBen- und Briickenbau
(2010): 7. Ausbauplan fur die StaatsstraBen in Bayern. Raumwirksamkeitsanalyse. Methodik. (Stand:
27.12.2010).
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Nr. 2 MaBnahme  Nachrichtliche Ubernahme der Bundesfachpla-
Plansatz BV 1.1.1N(1) nung fir Neu- und AusbaumaBnahmen von Bun-
desfernstraBen

Der Bund ist fur die Finanzierung von Bau und Erhalt der Bundesverkehrswege verantwortlich (Art. 90 GG i. V. m.
§ 5 Abs. 1 FStrG). Die Guterverkehrszentren zahlen per se nicht zu den Bundesverkehrswegen, der Bund ist jedoch
fur die Anbindung dieser Anlagen an das Netz der Bundesverkehrswege zustdndig. Nach § 5 Abs. 1 FStrG ist der
Bund der Trager der StraBenbaulast fir die BundesfernstraBen, mit Ausnahme von Ortsdurchfahrten von Gemein-
den mit mehr als 80.000 Einwohnern bzw. von Ortsdurchfahrten von Gemeinden zwischen 50.000 und
80.000 Einwohner, sofern diese es mit Zustimmung der obersten Kommunalaufsichtsbehorde verlangt
(§ 5 Abs. 2 FStrG i. V. m. § 5 Abs. 2a FStrG). Die Lander bzw. die nach Landesrecht zustédndigen Selbstverwal-
tungskorperschaften verwalten die Bundesautobahnen und sonstigen BundesstraBen im Auftrag des Bundes ge-
mafB Art. 90 Abs. 2 GG.

Mit der Griindung der ,Infrastrukturgesellschaft fir Autobahnen und andere BundesfernstraBen" hat die Bundes-
regierung die Blndelung der Zustandigkeit fir Autobahnen vorangebracht. In Zukunft soll der Bund alleine fur
Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung, Finanzierung und vermégensméBige Verwaltung des rund 13.000 Kilometer
langen Autobahnnetzes zustandig sein. Die Ladnder geben dafir langjahrige Zustandigkeiten ab. Ab dem 1. Januar
2021 soll die Gesellschaft ihre Aufgaben in vollem Umfang Gibernehmen.

Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen

Das BundesfernstraBennetz wird nach dem Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen ausgebaut. Dieser legt als An-
lage des Gesetzes Uiber den Ausbau der BundesfernstraBBen (FernstraBenausbaugesetz) fest, welche Verkehrsinfra-
strukturprojekte in welcher Dringlichkeit geplant und aus dem Bundeshaushalt finanziert werden sollen.

Projekte des Bedarfsplans fir die BundesfernstraBBen in der Region Donau-lller

I,fld' Land | StraBe | StraBe Projektbezeichnung Bauziel I.)nngl— Projektstand
r. lichkeit
13 BW A 007 AS lllertissen AS Memmingen-S (Anteil BW) E6 WB*
17 BW A 008 AS Mihlhausen Hohenstadt E6 FD In Planung
18 BW A 008 Hohenstadt AS Ulm-Nord E6 FD In Bau
19 BW A 008 AS Ulm-Nord Ulm-Ost E6 FD In Planung
43 BW B 010 OU Amstetten N 2 VB
44 BW B010 OU Urspring N 2 VB
67 BW B 028 OU Blaubeuren/Gerhausen N 2 WB*
69 BW | B028 OU Blaustein N2 WB Planung BU
82 BW B 030 Biberach (Jordanbad) Hochdorf E4 VB
115 BW B311 OU Obermarchtal N 2 VB
116 BW B311 OU Deppenhausen N 2 VB
117 BW B311 OU Riedlingen N 3 VB
119 BW B311 B 030 Erbach Dellmensingen (B 30) N 2/3 FD In Bau
120 BW B311 OU Unlingen N 2 FD Realisiert
123 BW B 312 Ringschnait Edenbachen N 2/3 VB In Planung
140 BW B 465 OU Ehingen N 2 WB
141 BW B 465 OU Ingerkingen N 2 WB
142 BW B 465 OU Warthausen N 2 VB
161 BY A 007 AD Hittistetten AS lllertissen E6 VB
162 BY A 007 AS lllertissen AS Memmingen-S (Anteil BY) E6 WB*
168 BY A 008 AS Ulm-Elchingen AS Augsburg-West E6 FD Realisiert
169 BY A 008 Ulm-Ost AS Ulm-Elchingen E6 FD In Planung
208 | BY | BO10 (ABDZQ/GB“;%')m dstlich Neu-Ulm N4 Ws
209 BY B010 Neu-Ulm AS Nersingen (A 7) E4 VB PfB
252 BY BO16 OU Ichenhausen /Kotz (Ost) N 2/3 VB In Planung
OU Wattenweiler
253 BY B016 JHoselhurst N 2/3 VB In Planung
OU Niederraunau
254 BY B0O16 JAletshausen N 2 WB
255 BY B016 OU Pfaffenhausen N 2 VB
256 BY B016 OU Hausen N 2/3 VB In Planung
257 BY B0O16 OU Mindelheim N 2 VB
. Donauworth einschl. Um-
258 BY BO16 Glnzburg (A 8) und Ausbau bei Blindheim N 2/3 VB In Planung
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359 BY B 300 Memmingen Krumbach N2 WB
BY B 300 OU Boos/Niederrieden N2
BY B 300 OU Winterrieden N2
BY B 300 OU Kettershausen N2
BY B 300 OU Ebershausen N2
BY B 300 OU Krumbach N2
360 BY B 300 OU Heimertingen N2 WB*
361 BY B 300 OU Babenhausen N2 WB*
FD = Laufend und fest disponiert VB = Vordringlicher Bedarf =~ WB = Weiterer Bedarf WB* = Weiterer Bedarf mit Pla-
nungsrecht

Die Trassenverlaufe der MaBnahmen wurden nachrichtlich gemaB dem Projektinformationssystem zum Bundes-
verkehrswegeplan 2030 Ubernommen. Sofern sich MaBnahmen des Bedarfsplans bereits in Planung bzw. in Bau
befanden, wurden die entsprechenden Planunterlagen bericksichtigt.

Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030)

Grundlage fur die Aufnahme in den Bedarfsplan fir die BundesfernstraBBen als Anlage des FernstraBenausbauge-
setzes ist der Bundesverkehrswegeplan, der die Ergebnisse der verkehrstrageribergreifenden Bundesverkehrs-
wegeplanung dokumentiert. Er stellt die umfassende koordinierte Entwicklung der Verkehrswege des Bundes dar
und ist in diesem Sinne Planungsinstrument und Rahmenplan. Bei der projektspezifischen Bewertung von Aus-
und NeubaumaBnahmen konzentriert sich die Bundesverkehrswegeplanung auf Vorhaben, die groBraumig wirk-
sam sind sowie eine wesentlich kapazitatssteigernde bzw. qualitatsverbessernde Wirkung entfalten. Der Bund
konzentriert seine Investitionen vorrangig auf die Bereiche Erhaltung bzw. Ersatz sowie auf die Engpassbeseiti-
gung. Alle laufenden und fest disponierten Projekte sollen schnellstmdglich fertiggestellt werden. Sdmtliche Mal3-
nahmen des BVWP 2030 in der Region wurden in den Bedarfsplan fir die BundesfernstraBen aufgenommen.

Das Projektinformationssystem zum BVWP 2030 stellt Projektdossiers zu den MaBnahmen des Vordringlichen und
Potentiellen Bedarfs zu Verfligung (http:/www.bvwp-projekte.de). Zudem sind auf der Homepage des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur Ubersichtskarten der Projekte der Bedarfsplane verfigbar (https:/
www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/BVWP/bundesverkehrswegeplan-2030-inhalte-herunterladen.html).

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel 1
des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

- BMVI (2015): Bundesverkehrswegeplan 2030.

- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.

L] Planfeststellungsbeschluss vom 12. November 2008 fur die ICE-Neubaustrecke Wendlingen-Ulm, PfA 2.3
(Albhochflache), NBS, und den Ausbau der BAB A 8 Karlsruhe-Munchen, Abschnitt Hohenstadt — Ulm-West,
BAB.

L] Planfeststellungsbeschluss vom 14. Oktober 2015 zum sechsstreifigen Ausbau der BAB A 8 mit Doppelan-
schlussstelle Ulm-West/UIm-Nord sowie einer Querspange zum Gewerbegebiet Mergelgrube und dem Aus-
bau des Eiselauer Wegs zwischen zwei neuen Kreisverkehrsplatzen.

= Planfeststellungsbeschluss vom 22. Mérz 2017 zum zweibahnigen Ausbau der B 10 Neu-Ulm (St 2021) bis
AS Nersingen (A 7).

= Planfeststellungsbeschluss vom 12. Dezember 2011 fir den Neubau der B 311 bei Erbach als Querspange
zur B 30.

= Planfeststellungsverfahren flr den sechsstreifigen Aus- und Neubau der Bundesautobahn A 8 Karlsruhe —
Minchen zwischen Muhlhausen und Hohenstadt von Betriebs-km 157+322 bis km 145+477 (Bau-km
10+900 bis km 18+478) sowie dem landschaftspflegerischen MaBnahmen auf den Gemarkungen Bad Dit-
zenbach, Drackenstein, Gruibingen, Hohenstadt, Merklingen, Mihlhausen, Laichingen und Wiesensteig (An-
horung zur 2. Plandnderung; Stand: 09/2018).

L] Planfeststellungsverfahren nach §§ 17 ff. FStrG i. V. m. Art. 72 ff. BayVwVfG fir den sechsstreifigen Ausbau
der BAB A 8 von der AS Ulm-West bis zum AK Ulm/Elchingen; Bau-km 414500 bis 52+780 in 6stlicher
Richtung aufsteigend (Anhorungsverfahren; Stand: 07/2017).

= REGIERUNGSPRASIDIUM TUBINGEN (2017): Raumordnungsverfahren nach § 15 ROG sowie §§ 18 und 19
LplG fur den Neubau B 312 Biberach-Ringschnait bis Edenbachen (Stand: 10/2017).

= REGIERUNGSPRASIDIUM TUBINGEN (2019): Raumordnerische Beurteilung. Ausbau B 312. Abschnitt Biber-
ach-Ringschanit bis Erlenmoos-Edenbachen. Landkreis Biberach. (Stand: 31.,07.2019).

Datengrundlagen
(Auszug)
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Nr. 3 MaBnahme  Nachrichtliche Ubernahme von Planungen der
Plansatz BV 1.1.1 N (2) Lander fir NeubaumaBnahmen von Staats- bzw.
LandesstraBBen

Die Lander sind nach Art. 41 BayStrWG i. V. m. § 43 Abs. 1 StrG Baulasttrager flr die Staats- und LandesstraBen.
lhre Ausbauziele stellen sie im Ausbauplan fur StaatsstraBen bzw. im MaBnahmenplan LandesstraBen dar. Die
MaBnahmen- und Ausbaupléne der Lander haben keine Gesetzeskraft.

7. Ausbauplan fur StaatsstraBen in Bayern

Die Ausbauziele der Bayerischen Staatsregierung im StaatsstraBenbau stellt der 7. Ausbauplan fur StaatsstraBBen in
Bayern maBnahmenbezogen dar. Er beinhaltet Neubauprojekte (Ortsumfahrungen, Verlegungen, neue StraBen-
verbindungen) und Ausbauprojekte (Ausbau bestehender StraBBen, Bauwerkserneuerungen, Beseitigung von ho-
hengleichen Bahniibergangen). Die Erhaltung des StraBennetzes sowie einfache Um- und Ausbauprojekte (Ge-
samtkosten weniger als 1,0 Mio. € brutto bzw. ldngenspezifische Kosten weniger als 0,5 Mio. € pro Kilometer
brutto) sind nicht Gegenstand des Ausbauplans. Als Programm der Staatsregierung wird der Ausbauplan vom
Ministerrat beschlossen. Dieser Beschluss ist fir die Staatsverwaltung bindend und stellt den Arbeitsauftrag an die
StraBenbauverwaltung dar. Er legt fest, fur welche Projekte in den kommenden Jahren die planerischen sowie
rechtlichen Grundlagen zu schaffen sind und, bei Bereitstellung entsprechender Haushaltsmittel, die bauliche
Umsetzung erfolgen soll. Fur die Aufstellung des Ausbauplans wurde ein Bewertungsverfahren eingesetzt, das aus
einer Nutzen-Kosten-Analyse (NKA), einer Raumwirksamkeitsanalyse (RWA) und einer Umweltrisikoeinschatzung
(URE) besteht. Dies ermdglicht eine Dringlichkeitsreihung der erwogenen Projekte nach bayernweit einheitlichen
und objektiven Kriterien. Alle erwogenen Projekte wurden diesem Bewertungsverfahren unterzogen. Folgende
Ortsumfahrungen in der Region sind Bestandteil des 7. Ausbauplanes fur StaatsstraBBen in Bayern:

Ortsumfahrungen (Neubau)

Projekt-Nr. Kreis Typ StraBe Bezeichnung Projektstand
KRU040-07 NU ou St 2018 Neubau OU Obenhausen, BA Il Realisiert
KRU090-07 GZ ou St 2020 Neubau OU GroBkissendorf

KE410-07 UA ou St 2020 Neubau OU Holzginz Realisiert
KRU200-07 GZ ou St 2025 Neubau OU Réfingen Realisiert
KRU220-07 GZ ou St 2025 Neubau OU Munsterhausen Baurecht
KRU210-07 GZ ou St 2025 Neubau OU Burtenbach Realisiert
KRU230-07 GZ ou St 2025 Neubau OU Balzhausen In Planung
KRU310-07 GZ ou St 2028 Neubau OU Offingen Realisiert

OU = Ortsumgehung

MaBnahmenplan LandesstraBen des Generalverkehrsplans (GVP) 2010 Baden-Wdrttemberg

Die Landesregierung legt im Generalverkehrsplan 2010 Baden-Wurttemberg die Grundlagen und Ziele ihrer Ver-
kehrspolitik dar. Der Teilplan LandesstraBen legt fest, wo die zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel konkret
eingesetzt werden sollen. Um die Mittel sachgerecht zu verteilen, hat das Ministerium die fir den GVP 2010 Ba-
den-Wirttemberg angemeldeten Bauvorhaben nach einheitlichen und nachvollziehbaren Kriterien bewertet und
in verschiedene Prioritatsstufen eingeteilt. Der MaBnahmenplan LandesstraBen umfasst 31 Neubau- und 73 Aus-
baumaBnahmen sowie 19 EisenbahnkreuzungsmaBnahmen. Folgende Ortsumfahrungen in der Region sind Be-
standteil des MaBnahmenplanes LandesstraBen des GVP 2010 Baden-Wdrttemberg:

Ortsumfahrungen
Kreis Typ StraBe Bezeichnung Projektstand
ADK ouU L 1165 Neubau OU Beimerstetten In Planung
ADK ouU L1170 Neubau OU Asselfingen
ADK ou L 259 Neubau OU RiBtissen In Planung
BC ou L 284 Neubau OU Kleinwinnaden Realisiert
BC ou L 284 Neubau OU Ingoldingen

Die Trassenverldufe der MaBnahmen wurden nachrichtlich der StraBenubersichtkarte des 7. Ausbauplans fur die
StaatsstraBen in Bayern bzw. der Kartendarstellung des MaBnahmenplans des Generalverkehrsplans (Teil Stral3e)
Gbernommen. Sofern sich Projekte des Ausbauplans bereits in Planung bzw. in Bau befanden, wurden die ent-
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sprechenden Planunterlagen berlcksichtigt.

Datengrundlagen -

(Auszug)

StMI (2011): 7. Ausbauplan fur die StaatsstraBen in Bayern (Stand: 11.10.2011).

StMI (2011): 7. Ausbauplan fur die StaatsstraBen in Bayern. StraBenlbersichtskarte. (Stand: 11.10.2011).
MVI (2013): Generalverkehrsplan 2010 Baden-Wdrttemberg — MaBnahmenplan LandesstraBen (Stand:
20.11.2013).

MVI (2013): MaBnahmenplan des Generalverkehrsplans. Teil StraBe. Kartendarstellung. (Stand: 11/2013).
MVI (2014): Bauprogramm fir LandesstraBen 2015 — 2019.

MVI (2014): LandesstraBenbauprogramm 2015 - 2016.

MVI (2014): LandesstraBenbauprogramm 2017 — 2019.

Planfeststellungsbeschluss vom 14. April 2014 fir die Verlegung der StaatsstraBe 2020 bei Holzglnz. Bau-
km 04000 bis Bau-km 24110 Abschnitt 100 Stat. 0.700 bis Abschnitt 140 Stat. 1,815.
Planfeststellungsverfahren fir den Ausbau der LandesstraBe (L) 259/ Ortsumfahrung RiBtissen (Stadt Ehin-
gen, Alb-Donau-Kreis) (Stand: 19.11.2018).

VG Thannhausen (2019): Aktuelles zur Ortsumgehung. Ortsumgehung fir den Markt Minsterhausen im

Verlauf der StaatsstraBe 2025. URL: https://www.vg-thannhausen.de/index.php?id=1986,247
(Stand: 06.02.2019).
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Nr.

4 MaBnahme  Nachrichtliche Ubernahme von weiteren StraBen-

Plansatz

BV 1.1.1 N (3) planungen von regionaler Bedeutung mit Auswir-
T kungen auf das regionalbedeutsame StraBennetz

Weitere Planungen von regionaler Bedeutung mit Auswirkungen auf das regionalbedeutsame Stra3ennetz welche
in Bauleitplanungen oder Fachplanungen vorgesehen, aber nicht in den Bedarfs- und Ausbaupldnen enthalt sind,
wurden nachrichtlich Gbernommen. Dabei kann es sich neben Planungen des Bundes und der Lander auch um
kommunale Planungen handeln. Die Regionalbedeutsamkeit von MaBBnahmen bestimmt sich nach ihrer Lage im
regionalen StraBennetz sowie ihrer Auswirkungen auf das Gesamtverkehrsnetz. Fir eine nachrichtliche Ubernah-
me einer MaBnahme ist eine hinreichende Konkretisierung der Planung erforderlich. Die Trassen wurden nach-
richtlich den Planunterlagen Gbernommen.

NU 3 Neubau Ortsumfahrung Pfaffenhofen (Roth)

Erlauterung

Die MaBnahme Neubau Ortsumfahrung Pfaffenhofen (Roth) (St 2021) verlauft zwischen der NU 3 6stlich von
Pfaffenhofen (Roth) und der Kreuzung St 2021/St 2020. Die MaBnahme ist eine Weiterfihrung der Westumfah-
rung von Pfaffenhofen (Roth). Die MaBnahme ist Bestandteil des Bebauungsplans ,,Nord-Ost-Umfahrung Pfaf-
fenhofen” des Marktes Pfaffenhofen (Roth) und auch im Rauminformationssystem Schwaben dargestellt.

Datengrundlagen
(Auszug)

= Bebauungsplan ,Nord-Ost-Umfahrung Pfaffenhofen” (Stand: 06/2006).
= Rauminformationssystem Schwaben.
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Nr.

5 MaBnahme  Ergdnzenden MaBnahmen zur Verbesserung der

Plansatz

BV 1.1.2V (1) Anbindung der Region sowie regionalbedeutsa-
o mer Einrichtungen an das BundesfernstraBennetz

Durch den Bau zuséatzlicher Anschlussstellen an mehrspurige BundesfernstraBen kann die Anbindung von Regions-
teilen an das internationale und nationale Verkehrsnetz sowie die Erreichbarkeiten von regionalbedeutsamen Ein-
richtungen verbessert werden. Durch eine Biindelung der Verkehre auf den StraBen mit groBraumigen und Uber-
regionalen Verbindungsfunktion kénnen die Belastungen auf das nachgeordnete StraBennetz reduziert werden.

A7 AS Bellenberg/lllertissen-Nord

Erlauterung

Die AS Bellenberg/lllertissen-Nord an der A 7 konnte ca. 3,5 km stdlich der AS Véhringen sowie ca. 4 km nord-
lich der AS lllertissen auf der Gemarkung lllertissen liegen. Die Verknipfung mit dem nachgeordneten StraBen-
netz kdnnte Uber die NU 15 erfolgen, die im Rahmen der MaBnahme in Richtung Stden verlegt werden soll.

Die AS Bellenberg/lllertissen-Nord und die Verlegung der NU 15 sind ein gemeinsames Projekt der Stadt lllertis-
sen, der Gemeinde Bellenberg und des Landkreises Neu-UIm. Den Planungen fir einen zusatzlichen Autobahn-
anschluss hat das Bundesverkehrsministerium im Jahr 2011 zugestimmt. Im Jahr 2015 wurden Varianten der
Trassenflhrung der NU 15 zum geplanten neuen Autobahnanschluss untersucht. Die Planungen der Anschluss-
stelle und deren Anbindung sind nun an den geplanten sechsstreifigen Ausbau der A 7 im Abschnitt AD Hittis-
tetten — AS lllertissen (Vordringlicher Bedarf des Bedarfsplans fur die BundesfernstraBen) anzupassen. Die zu-
satzliche Anschlussstelle soll im Rahmen des Ausbaus der Bundesautobahn realisiert werden.

Im Norden der Stadt lllertissen befindet sich ein Gewerbe- und Industriegebiet. Neben Pendler- und Einkaufsver-
kehren induzieren die dort anséssigen Betriebe (auch verarbeitendes Gewerbe) Schwerverkehre.

Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt von Bellenberg betragt 13.577 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrs-
anteil von 566 Kfz/24h im Jahr 2015. Neben Ziel-Quell-Verkehren sind auch Durchgangsverkehre zu verzeich-
nen. Prognosefalle im Rahmen der Verkehrsuntersuchung gehen von einem kinftigen Verkehrsaufkommen von
bis zu 15.000 Kfz/24h bis zum Jahr 2025 aus, bei einem Schwerverkehrsaufkommen von bis zu 1.100 Kfz/24h.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der AS Bellenberg/lllertissen-Nord kénnte die Anbindung von Bellenberg und lllertissen an das Bundesfern-
straBennetz verbessert werden. Gleichzeitig konnten die Belastungen durch den Durchgangsverkehr in den
Ortsdurchfahrten von Bellenberg und lllertissen reduziert werden. Durch den Bau der AS Bellenberg/lllertissen-
Nord in Verbindung mit der Verlegung der NU 15 in Richtung Stden kénnten Schwerverkehre vom Gewerbe-
und Industriegebiet im Norden der Stadt lllertissen ortsdurchfahrtsfrei auf die A 7 gelenkt werden. Die verkehrli-
chen Auswirkungen der MaBnahme werden in der ,Verkehrsuntersuchung BAB A 7 AS Bellenberg/Illertissen-
Nord” der Autobahndirektion Stdbayern bzw. der Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft sowie in der Studie , Ergan-
zende Recherche zur Fernwirksamkeit einer Anschlussstelle Bellenberg an die A 7" der Ingenieurgruppe IVV
untersucht. Die Studien bestatigen eine Entlastungswirkung der AS Bellenberg/Illertissen-Nord fir die Ortsdurch-
fahrten von Bellenberg und lllertissen.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um den Neubau einer zusétzlichen Anschlussstelle an die bestehende Bunde-
sautobahn A 7 in Verbindung mit einer Verlegung der KreisstraBe NU 15. Die MaBnahme fihrt zur Entlastung
der Ortsdurchfahrten von Bellenberg und Illertissen und einer verbesserten Anbindung der Zentralen Orte an das
BundesfernstraBennetz. Flur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung
erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= Verlegung NU 15 bei Krumbach — Var. AOb; Lageplan (Staatliches Bauamt Krumbach, Stand 05.02.2015).

(Auszug) = Verkehrsuntersuchung BAB A 7 AS Bellenberg/lllertissen-Nord (Autobahndirektion Stdbayern/ Dr. Brenner
Ingenieurgesellschaft, Stand: 08.12.2010).
L] Erganzende Recherche zur Fernwirksamkeit einer Anschlussstelle Bellenberg an die A 7 (Ingenieurgruppe
IVV, Stand: 07/2013).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
L] Presseberichte der Neu-Ulmer Zeitung vom Mérz 2017 und Februar 2016 sowie der Stidwestpresse vom
Mérz 2016 und November 2013.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
A8 AS Leipheim/Bubesheim

Erlduterung

Die AS Leipheim/Bubesheim kénnte sich ca. 3,5 km 6stlich der AS Leipheim sowie ca. 3 km westlich der AS
Glnzburg an der Bundesautobahn A 8 befinden. Die MaBnahme wirde auf der Gemarkung Bubesheim liegen.
Alternativ konnte eine Verlegung der AS Leipheim um ca. 1 km in Richtung Osten (Hohe Kreisverkehr Rudolf-
Wanzl-StraB3e, stdlich Rastanlage Leipheim Std) in Verbindung mit einer Verlegung der St 2509 erfolgen.

Auf der Konversionsflache des Flugplatzes Leipheim wird das interkommunale Gewerbegebiet Areal pro entwi-
ckelt. Das stadtebauliche Entwicklungskonzept fur das Areal pro umfasst drei Stufen der verkehrlichen Erschlie-
Bung, abhédngig von der entwickelten Flache. Die im Entwicklungskonzept genannten Schwellenwerte (50 ha)
fur den Bedarf einer direkten Autobahnbindung an die A 8, zur Vermeidung von GbermaBigen verkehrlichen
Belastungen der Ortsdurchfahrten der benachbarten Kommunen, wurden bereits Gbertroffen. Die vorhandenen
Bebauungsplane (Stand: 12/2017) haben eine Gesamtflache von 94,7 h und eine weiter positive Entwicklung
wird erwartet. Die Stadt Leipheim hat eine Machbarkeitsstudie zur Verlegung der AS Leipheim mit Verlegung
der St 2509 sowie eine Anbindung an das nachgeordnete StraBennetz in Leipheim in Auftrag gegeben.

Die Ortsdurchfahrt Bubesheim (St 2020) ist mit bis zu 6.904 Kfz/24h Uberdurchschnittlich stark befahren, bei
einem Schwerverkehrsanteil von 260 Kfz/24h.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit Neubau der AS Leipheim/Bubesheim bzw. Verlegung der AS Leipheim koénnte die ErschlieBung des inter-
kommunalen Gewerbegebietes Areal pro weiter verbessert werden. Durch die unmittelbare Anbindung an die

Regionalverband Donau-Iller

SchwambergerstraBe 35 - 89073 Ulm - Tel. 0731/17608-0 - www.rvdi.de 09.01.2023 - 18/43




Regiona’verband

Donau
—_—lller

A 8 kénnten die Verkehre in das Gewerbegebiet, insbesondere Schwerverkehre, gezielt gelenkt und somit Leip-
heim und Glnzburg vom Verkehr entlastet werden. Bei einem Neubau der AS Leipheim/Bubesheim konnte
zusatzlich die Verkehrsbelastung von Bubesheim weiter reduziert werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um den Neubau einer zusétzlichen Anschlussstelle an die bestehende Bunde-
sautobahn A 8 in Verbindung mit einer Anpassung des nachgeordneten StraBBennetzes. Die MaBnahme fuhrt
zur Entlastung der Ortsdurchfahrten von Gunzburg, Leipheim und ggf. Bubesheim und zu einer verbesserten
Anbindung des interkommunalen Gewerbegebiets Areal pro an das BundesfernstraBennetz. Fir Vorschlage ist
auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren
sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

L] Stadt Leipheim (2018): Machbarkeitsstudie zur Verlegung der Anschlussstelle Leipheim mit Verlegung der

(Auszug) StaatsstraBe 2509 (Planungsbdro Bauen und Umwelt, Stand: 09/2018).
- Niederschrift Gber die 29. Sitzung des Kreisausschusses (Landratsamt Ginzburg, Stand: 04.10.2016).
L] Presseberichte der Glinzburger Zeitung vom Dezember 2017 und Januar 2018.
= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
A 96 AS Allgau Airport
Erlauterung Die AS Allgau Airport konnte ca. 1,6 km 6stlich der AS Memmingen-Ost und ca. 4,6 km westlich der AS Holz-

glnz an der A 96 liegen. Sie kdnnte an die GemeindeverbindungsstraBe zwischen Memmingerberg und Trun-
kelsberg anschlieBen und vsl. auf den Gemarkungen Memmingerberg und Trunkelsberg liegen.

Der Allgéu Airport ist Uber die AS Memmingen-Ost bzw. auch Uber die AS Holzglinz an die A 96 angebunden.
Neben Umwegigkeiten bei der Anfahrt des Flughafens Memmingen werden Anwohner in den Gemeinden
Ungerhausen und Memmingerberg sowie auch im Stadtgebiet Memmingen durch die induzierten Verkehrs-
strome belastet. In den Jahren 2017 und 2018 wurden jeweils deutlich mehr als eine Million Fluggaste gezahlt.
Langfristig peilt der Airport Allgéu eine weitere Steigerung der Passagierzahlen an. Dem Luftverkehr wird pro-
zentual das starkste Wachstum des Verkehrsautkommens von allen Verkehrstragern prognostiziert (PTV 2017).
Es wurde ermittelt, dass mehr als 70 % der ankommenden Passagiere den Flughafen Memmingen per motori-
sierten Individualverkehr, Transferbussen von Hotels sowie Taxen verlassen. Im Gegensatz dazu nutzen nur 28 %
den Bus. Bei einem weiteren Anstieg der Reisendenzahl ist von einem zusatzlichen induzierten Verkehrsauf-
kommen von/zum Flughafen Memmingen zu rechnen. In unmittelbarer Nachbarschaft zum Flughafen Mem-
mingen haben sich zahlreiche Gewerbe- und Industriebetriebe angesiedelt. Mit der ErschlieBung des geplanten
interkommunalen Gewerbegebietes fur flughafenaffines Gewerbe am Flughafen Memmingen, mit einer Flache
von insgesamt 28 ha, ist ein zusatzlich steigendes Verkehrsaufkommen, v. a. im Guter- und Schwerverkehr, zu
erwarten. Durch die Nord-Ost-Umfahrung von Memmingen und Memmingerberg wird eine gute Erreichbarkeit
des Flughafens Memmingen erzielt. Zu den Hauptverkehrszeiten sind die Zuwegungen zur AS Memmingen-Ost,
v. a. infaus Richtung Memmingen, jedoch regelméBig Uberlastet. Mit steigendem Verkehrsaufkommen wird eine
weitere Zunahme an Verkehrsstockungen in diesem Bereich mit Auswirkungen auf das nachgelagerte Straen-
netz erwartet. Zudem werden negative Auswirkungen auf die Zuverlassigkeit der Erreichbarkeit des Flughafens
Memmingen und der den Flughafen umgebenden Gewerbegebiete befiirchtet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der AS Allgau Airport konnte die Erreichbarkeit des Flughafens Memmingen sowie der sonstigen regional-
bedeutsamen Einrichtungen (z. B. interkommunales Gewerbegebiet, geplanter Business-Campus , Triebwerk) im
Umfeld des Allgéu Airports verbessert werden. Durch eine Biindelung der Verkehre auf dem BundesfernstraBen-
netz konnten die Belastungen auf das nachgeordnete StraBennetz, v. a. im Stadtgebiet Memmingen, verringert
werden, indem die Pendlerstrome in das Oberzentrum Memmingen und die Verkehre zum Allgau Airport und
den regionalbedeutsamen Einrichtungen im Umfeld des Flughafens entzerrt werden. Ein GroBteil der motorisier-
ten Individualverkehre zum Flughafen Memmingen kénnten Uber die neue Anschlussstelle Allgau Airport gelenkt
werden; Ebenso Guterverkehre zu den Unternehmen in den bestehenden und geplanten Gewerbegebieten um
den Flughafen. Dies kénnte zu einer Entspannung der Verkehrssituation an der AS Memmingen-Ost fihren.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um den Neubau einer zusétzlichen Anschlussstelle an die bestehende Bunde-
sautobahn A 96. Die MaBnahme fuhrt zur Entlastung der Ortsdurchfahrten von Memmingen und ggf. von
Ungerhausen sowie zu einer verbesserten Anbindung des Flughafens Memmingen und der benachbarten Ge-
werbegebiete an das BundesfernstraBennetz. Fir Vorschlédge ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategi-
sche Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertrag-
lichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

L] Der Allgau Airport und seine regionale Wertschépfung (Universitat Augsburg, Dr. Andreas Klima, 2013).

(Auszug) L] Fluggéaste Allgau Airport sowie Einzugsbereich der Fluggaste (Allgéu Airport, 2017).
L] Pressebericht der Mindelheimer Zeitung vom Januar 2018 sowie zwischen Januar 2015 und April 2016.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

B10 AS Dornstadt Nord

Lage Die AS Dornstadt Nord koénnte sich im Schnittpunkt der B 10 mit der geplanten Nord-West-Umfahrung Dorn-

stadt (Nordanschluss Dornstadt) befinden. Die Anschlussstelle ist eine FolgemaBnahme zur Anbindung der
geplanten UmgehungsstraBe von Dornstadt an die vierstreifige B 10. Die MaBnahme wiirde auf der Gemarkung
Dornstadt liegen.

Erlduterung

Mit der AS Dornstadt Nord wird die geplante Nord-West-Umfahrung von Dornstadt an das FernstraBennetz
angebunden.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung
Gesamtabwagung
Datengrundlagen

sieche MaBnahme L 1239 Neubau Nordanschluss Dornstadt (BV 1.1.2 V (3))
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B 28 AS Senden/WeiBenhorn

Lage

Die AS Senden/WeiBBenhorn kénnte sich im Schnittpunkt der B 28 mit der geplanten Osttangente Senden befin-
den. Sie ist eine FolgemaBnahme zur Anbindung der Osttangente Senden an die vierstreifige autobahnahnliche
B 28. Die MaBBnahme wiirde auf der Gemarkung Senden liegen.

Erlduterung

Mit der AS Senden/WeiBenhorn wird die geplante Osttangente Senden an das FernstraBennetz angebunden.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Gesamtabwagung

Datengrundlagen

sieche MaBnahme St 2019 Neubau Osttangente Senden (BV 1.1.2 V (3))

B 30 AS Laupheim Zentrum

Erlduterung

Die AS Laupheim-Zentrum kénnte sich am Schnittpunkt der B 30 mit der L 257, ca. 1,5 km sidlich der AS Laup-
heim-Mitte und ca. 2 km nérdlich der AS Laupheim-Sud auf der Gemarkung Laupheim befinden.

Laupheim ist Mittelzentrum und versorgt sein Umland mit einem vielfaltigen Angebot an héherwertigen Einrich-
tungen und Arbeitsplatzen. Insofern ist fir Laupheim ein Einpendleriiberschuss i. H. v ca. 2.800 zu verzeichnen
und ein erhohtes Verkehrsaufkommen auf dem hoherrangigen StraBennetz der Gemeinde zu erwarten. Das
Verkehrsaufkommen auf der L 265 (Ulmer bzw. Biberacher StraBe) betragt bis zu 13.568 Kfz/24h. Das Ver-
kehrsaufkommen auf der L 257 (nach/von Untersulmentingen) betragt mehr als 10.000 Kfz/24h. Hierbei sind
neben Verkehren in das Mittelzentrum Laupheim auch Verkehre in das Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm bzw. zur
Kreisstadt Biberach a. d. RiB3 zu verzeichnen. Verkehrsstrome zur AS Laupheim Mitte und zur AS Laupheim Std
aus Richtung Untersulmentingen werden durch die Stadt Laupheim gelenkt. Dem Verkehrsauftkommen des
motorisierten Individualverkehrs im Landkreis Biberach wird ein weiteres Wachstum i. H. v. 14,9 % prognosti-
ziert. Somit ist von einer kinftig noch héheren Belastung der Ortsdurchfahrt von Laupheim auszugehen.

Die AS Laupheim-Zentrum ist im Flachennutzungsplan 2015 der Verwaltungsgemeinschaft Laupheim dargestellt
und wir im Rahmen der Larmaktionsplanung der Stadt Laupheim als Alternative zur Reduzierung der larmbe-
dingten Emissionen durch den motorisierten Verkehr im innerstadtischen Bereich behandelt.

Bewertungsmerkmale

Mit der AS Laupheim-Zentrum konnte die Innenstadt von Laupheim (v. a. L 265, L 259 und L 257), vom Durch-

der Abwagung gangsverkehr entlastet und so deren Attraktivitdt gesteigert werden. Die Andienung der Einkaufs- und Dienst-
leistungsbetriebe wirde dabei nicht eingeschrankt. Mit der AS Laupheim-Zentrum kénnte die LandesstralBe
L 257 direkt an die B 30 anschlieBen und somit zu einer weiteren Verbesserung der Anbindung von Untersul-
mentingen, Kirchbierlingen und Rottenacker an die groBrdumige Nord-Sud-Achse fiihren.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den Neubau einer zusatzlichen Anschlussstelle an die bestehende Bun-

desstraBe B 30. Die MaBnahme fuhrt zur Entlastung der Ortsdurchfahrten von Laupheim und zu einer verbesser-
ten Anbindung von Regionsteilen mit den Orten Untersulmentingen, Kirchbierlingen und Rottenacker an das
BundesfernstraBennetz. Fir Vorschldge ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung
erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

L] Flachennutzungsplan 2015 der Verwaltungsgemeinschaft Laupheim.

(Auszug) - BAST (2013): StraBenverkehrszéhlung 2010.
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
B30 AS Biberach Zentrum
Lage Die AS Biberach Zentrum konnte sich im Schnittpunkt der B 30 und der K 7532 ca. 3 km sudlich der AS Biber-
ach-Nord befinden und auf den Gemarkungen Biberach a. d. RiB und Maselheim liegen.
Erlduterung Mit der AS Biberach Zentrum wird der geplante Aufstieg B 30 (K 7532) an das FernstraBennetz angebunden.
Bewertungsmerkmale
der Abwagung siehe MaBnahme K 7532 Neubau Aufstieg B 30 (BV 1.1.2 V (3))
Gesamtabwagung

Datengrundlagen

B 30/B 465 AS Oberessendorf

Lage Die AS Oberessendorf kdnnte sich im Schnittpunkt der B 30 und der B 465 befinden und nérdlich von Oberes-
sendorf auf der Gemarkung Eberhardzell liegen.

Erlauterung Die AS Oberessendorf steht in unmittelbaren Zusammenhang mit der MaBnahme B 30 Ausbau Hochdorf —

stdliche Landkreisgrenze. Mit der AS Oberessendorf wird die tiberregionale Verbindungsachse B 465 an die im
Abschnitt Hochdorf — stidliche Landkreisgrenze kiinftig vierstreifig ausgebaute B 30 angebunden.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Gesamtabwagung

Datengrundlagen

siehe MaBnahme B 30 Ausbau Hochdorf — stidliche Landkreisgrenze (BV 1.1.2 V (2))
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Nr. 6 MaBnahme  Vorschlage zur Verbesserung der Erreichbarkeit

von Regionsteilen sowie zur Erhéhung der Ver-
Az BV1.1.2V(2) bindungsqualitdt und Leistungsfahigkeit des
StraBennetzes

Durch den (kapazitativen) Ausbau von StraBen kénnen Verkehre beschleunigt und zugleich auch deren Verlass-
lichkeit gesteigert werden. Damit kdnnen Erreichbarkeitsdefizite von Regionsteilen abgebaut und Verbindungs-
qualitaten erhoht werden.

A7 Ausbau AK Ulm/Elchingen — AD Hittistetten

Erlduterung Die AusbaumaBnahme der A 7 wirde sich zwischen dem Autobahnkreuz Ulm/Elchingen und dem Autobahn-
dreieck Hittistetten befinden und im Landkreis Neu-Ulm liegen. Die A 7 ist eine internationale FernstraBe mit
groBraumiger Verbindungsfunktion. Sie verlduft in Nord-Stid-Richtung durch die Region und verbindet u. a. die
Oberzentren [Wurzburg], Ulm/Neu-Ulm, Memmingen und [Kempten]. Im Abschnitt AK Ulm/ Elchingen — AD
Hittistetten Uberlagern sich Nord-Std-Verkehre mit West-Ost-Verkehren sowie mit Binnenverkehren.

Die Verkehrsbelastung im Abschnitt AK Ulm/Elchingen (A 8) — AS Nersingen betragt mehr als 52.000 Kfz/24h
bei einem Schwerverkehrsanteil von 12,8 % (StraBenverkehrszéhlung 2015). Zwischen AS Nersingen — AD Hittis-
tetten betragt das Verkehrsaufkommen ca. 46.700 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von 11,9 %. Im
Vergleich zur StraBenverkehrszahlung 2010 entspricht dies einem Zuwachs von Uber 10 %. Es wird eine weitere
Zunahme des Verkehrsaufkommens auf der A 7 prognostiziert (siehe PTV 2017). Sowohl der MIV als auch das
Transportaufkommen werden in der Region bis zum Jahr 2030 zunehmen. Hohe Steigerungsraten (14,3 % bzw.
22,5 %) werden v. a. fir den Landkreis Neu-Ulm prognostiziert. Auch die Gesamtfahrleistungen werden weiter
steigen. Der prognostizierte Zuwachs der Fahrleistungen auf Autobahnen betragt insgesamt 19,4 %, wobei die
LKW-Fahrleistung um 47 % ansteigen wird (PKW +13 %).

In Zusammenhang mit den MaBnahmen Neubau Querspange B 30 — B 311, Neubau Neu-Uim (B 28/B 30) —
ostlich Neu-Ulm und dem vierstreifigen Ausbau Neu-Ulm — AS Nersingen (A 7) bildet die A 7 im Abschnitt AK
Ulm/Elchingen — AS Nersingen kunftig ein bedeutendes Teilstlick einer groBrdumigen West-Ost-Achse. Die
groBraumigen West-Ost-Verkehre in/von Richtung der A 8 konnten Gber den o. g. Streckenverlauf (sog. duBerer
Ring) gelenkt und damit die Durchgangsverkehre im Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm reduziert werden. Bei Uber-
nahme dieser Entlastungsfunktion fir das Oberzentrum wird ein Uber die Prognosen hinausgehendes Verkehrs-
aufkommen erwartet und eine Beeintrachtigung der Leistungsféhigkeit der A 7 im Abschnitt AK Ulm/Elchingen —
AD Hittistetten befurchtet.

Im weiteren Verlauf der A 7 soll die Autobahn zwischen dem AD Hittistetten und der AS Memmingen-Sud von
vier auf sechs Fahrstreifen erweitert werden. Der Ausbau ist im Bedarfsplan fur die Bundesfernstra3en enthalten.
In der Stellungnahme zum Referentenentwurf des BVWP 2030 forderte der Regionalverband bereits die Auf-
nahme des sechsstreifigen Ausbaus der A7 auch im Abschnitt AK Ulm/Elchingen und AD Hittistetten in den
BVWP 2030. Die Stellungnahme wurde am 12. April 2016 vom Planungsausschuss beschlossen.
Bewertungsmerkmale Mit einem kapazitatssteigernden sechsspurigen Ausbau der A 7 im Abschnitt AK Ulm/Elchingen — AD Hittistet-
der Abwagung ten kénnte die Leistungsfahigkeit der Bundesfernstra3e gesteigert und die Zuverléssigkeit der Verkehre in diesem
Streckenabschnitt weiter erhoht werden. Die kapazitdtserhohende MaBnahme kénnte fur den Binnen- als auch
den Fernverkehr Verbesserung bringen und das regionalbedeutsame StraBennetz sinnvoll ergénzen. Mit einem
sechsstreifigen Ausbau konnten potentielle zusatzliche West-Ost-Verkehre abgewickelt werden, die als Folge
einer moglichen groBraumigen West-Ost-Achse B 311 — Querspange B 311/B 30 — B30 — B 10 — A 7 entstehen.
Die West-Ost-Verkehre kénnten damit gestarkt sowie die Anbindung der westlichen Regionsteile an das interna-
tionale FernstraBennetz weiter verbessert werden. Zugleich kénnten Verkehrsbelastungen auf das nachgeordne-
te StraBennetz im Zentrum Ulm/Neu-Ulm, v. a. durch Verlagerung von Durchgangsverkehren, reduziert werden.
Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den sechsstreifigen Ausbau der A 7 im Abschnitt AK Ulm/Elchingen — AD
Hittistetten. Die MaBnahme flhrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes. Erreichbar-
keitsdefizite von Regionsteilen kénnen dadurch abgebaut sowie die Verbindungsqualitat zwischen Zentralen
Orten als auch die Verlasslichkeit von Verkehren erhéht werden; insbesondere bei einem kiinftig weiter steigen-
den Verkehrsaufkommen. Flr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung
erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen = Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel
(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2013): StraBenverkehrszéhlung 2010.
= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.
= BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
B10 Ausbau Dornstadt — Luizhausen
Erlauterung Die AusbaumaBnahme der B 10 wirde sich zwischen Dornstadt und Luizhausen im Alb-Donau-Kreis auf der

Gemarkung Dornstadt befinden. Die B 10 hat eine Uberregionale Verbindungsfunktion mit gleichzeitiger bedeu-
tender innerregionaler ErschlieBungsfunktion. Sie verbindet das Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm mit der europai-
schen Metropolregion [Stuttgart] und bindet das Mittelzentrum [Geislingen a. d. Steige] sowie das Kleinzentrum
Amstetten/Lonsee an das Fernverkehrsnetz an. Die Pendlerverflechtungen in dem Regionsteil sind insbesondere
zum Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm stark ausgepragt. Von [Geislingen a. d. Steige] pendeln 406 Personen, von
Lonsee 604 Personen und von Amstetten 209 Personen in das Oberzentrum.

Die Verkehrsbelastung der B 10 betrdgt im o. g. Abschnitt 15.850 Kfz/24h im Jahr 2015, bei einem Schwerver-
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kehrsanteil von 1.007 Kfz/24h (ca. 6,8 %). Die Fahrleistung in der Region wird bis 2030 um 13 % gegeniiber
dem Jahr 2010 zunehmen, wobei die Fahrleistungen, v. a. im LKW-Verkehr, auf den BundesfernstraBen tber-
durchschnittlich steigen.

Im Bereich Denkental, zwischen Dornstadt und Luizhausen, ist eine Steigungstrecke zu tGberwinden, welche von
LKW mitunter nur mit niedrigen Geschwindigkeiten zu bewaltigen ist. Dies fuhrt zu Beeintrachtigungen des
Verkehrsflusses sowie u. U. zu teils gefahrlichen Uberholvorgangen. Ein Ausbau des Streckenabschnitts wurde
bereits im Regionalplan der Region Donau-lller aus dem Jahr 1987 aufgefiihrt.

Bewertungsmerkmale

Mit Anlage einer zusétzlichen Kriechspur im Abschnitt Dornstadt — Luizhausen kénnten die Verkehre auf der

der Abwagung B 10 zwischen dem Mittelzentrum [Geislingen a. d. Steige] und dem Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm beschleunigt
und die Verbindungsqualitat der Uberregionalen Verbindungsachse weiter gesteigert werden. Es wiirden weitere
Uberholméglichkeiten geschaffen und folglich kénnte damit auch die Verkehrssicherheit erhéht werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den mehrstreifigen Ausbau der B 10 im Abschnitt Dornstadt — Luizhau-

sen. Die MaBnahme fihrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes. Die Verkehre auf
der Achse kénnten beschleunigt und die Verbindungsqualitat zwischen Zentralen Orten erhéht werden. Zu-
gleich kann die Verkehrssicherheit erhoht werden. Firr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine stra-
tegische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltver-
traglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) = BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
- RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.
B 30 Ausbau AS Dellmensingen — AD Neu-Ulm (B 28/B 30)

Erlduterung

Die AusbaumaBnahme der B 30 wirde sich zwischen der AS Dellmensingen (Einmindung Querspange

B 30/B 311) und dem AD Neu-Ulm (B 28/B 30) befinden. Die MaBnahme wiirde zum GroBteil im Stadtgebiet
Ulm liegen und in geringerem Ausmal Flachen im Landkreis Neu-Ulm in Anspruch nehmen. Die B 30 ist eine
groBraumige Verbindungsachse mit autobahnahnlicher Funktion bei gleichzeitiger innerregionaler Erschlie-
Bungsfunktion. Sie verbindet die Oberzentren Ulm/Neu-Ulm und [Weingarten/Ravensburg/Friedrichshafen].

Die Verkehrsbelastung auf der Nord-Stid-Achse betréagt im Abschnitt AS Achstetten — AS Ulm-Wiblingen

28.593 Kfz/24h und steigert sich im Abschnitt Ulm-Wiblingen — AD Neu-UIm auf ca. 45.000 Kfz/24h. Der
Schwerverkehrsanteil im letztgenannten Abschnitt betrdgt mit mehr als 5.000 Fahrzeugen ca. 12 %. Auf den
Autobahnen und BundesstraBBen steigen die Fahrleistungen, v. a. im LKW-Verkehr, vsl. Gberdurchschnittlich. Im
LKW-Verkehr wird im Alb-Donau-Kreis ein Anstieg von 40 % bzw. im Landkreis Biberach um 34 % angenom-
men. Der prognostizierte Anstieg im MIV betragt fur die Kreise Alb-Donau und Biberach 14,0 % bzw. 14,9 %.
Zwischen den Kreisen Alb-Donau, Biberach und Ulm werden zudem steigende Verflechtungen erwartet.

Mit Fertigstellung der Querspange zwischen der B 311 (Oberdischingen) und der B 30 (Dellmensingen) werden
Mehrverkehre im Abschnitt AS Dellmensingen — AD Neu-Ulm erwartet. Nach Verkehrsfreigabe der Querspange
werden auf dem nordlichen Abschnitt der B 30 die tiberregionalen Nord-Siid- und die Gberregionalen West-Ost-
Verkehre sowie zusatzliche innerregionale Verkehre gebiindelt und die Ortsdurchfahrten Ulm und Erbach vom
Durchgangsverkehr entlastet. Das erwartete Verkehrsautkommen auf der Querspange Erbach — Dellmensingen
(B 30) betragt 12.600 — 15.600 Kfz/24h. Dabei wird im nérdlichen Teil der B 30 im Abschnitt AS Dellmensingen
— AD Neu-Ulm (B 28/B 30) mit einem zuséatzlichen Verkehrsaufkommen von mehr als 10.000 Kfz/24h gerechnet.
In Zusammenhang mit den MaBnahmen Neubau Querspange B 30 — B 311, Neubau Neu-Ulm (B 28/B 30) —
Ostlich Neu-Ulm und dem vierstreifigen Ausbau Neu-Ulm — AS Nersingen (A 7) bildet die B 30 in diesem Ab-
schnitt ein zentrales Teilstlick einer groBraumigen West-Ost-Achse. Die groBraumigen West-Ost-Verkehre in/von
Richtung der A 8 konnten Uber den o. g. Streckenverlauf (sog. duBerer Ring) gelenkt und damit die Durch-
gangsverkehre im Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm reduziert werden. Bei Ubernahme dieser Funktion wird ein (iber
die Prognosen hinausgehendes Verkehrsaufkommen erwartet und eine Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit
der B 30 im Abschnitt AS Dellmensingen — AD Neu-Ulm A 7 mit weitrdumigen Auswirkungen auf das Verkehrs-
netz, v. a. auf das nachgelagerte Netz des Oberzentrums Ulm/Neu-UIm, in der Region Donau-lller beflrchtet.
Mit Stellungnahme zum Referentenentwurf des BVWP 2030 forderte der Regionalverband die Aufnahme des
sechsstreifigen Ausbaus der B 30 im Abschnitt AS Dellmensingen — AD Neu-Ulm in den BVWP 2030. Die Stel-
lungnahme wurde am 12. April 2016 vom Planungsausschuss beschlossen. Eine Uberlastung der B 30 ist u. U.
mit negativen Folgen fur den Wirtschaftsstandort Donau-lller bzw. Ulm/Neu-UIm verbunden. Die B 30 erschlie3t
das Industriegebiet Donautal und bindet es an das FernstraBennetz an. Eine alternative ErschlieBung tber die

B 311 alt wiirde zu Belastungen des nachgelagerten StraBennetzes, v. a. der Stadte Ulm und Erbach, fihren.

Bewertungsmerkmale

Mit einem Ausbau der B 30 im Abschnitt AS Dellmensingen - AD Neu-Ulm konnte die Kapazitat der B 30 fur die

der Abwagung sich Uberlagernden Nord-Std- und West-Ost-Verkehre gesteigert und die Leistungsfahigkeit des regionalbedeut-
samen StraBennetzes erhéht werden. Uberlastungen mit Folgewirkungen auf das nachgelagerte Netz (v. a.
Mehrverkehre in den Ortsdurchfahrten von Ulm und Erbach) kénnten minimiert und die Zuverlassigkeit der
Verkehre auf der B 30, auch bei einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen, erhoht werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den mehrstreifigen Ausbau der B 30 im Abschnitt AS Dellmensingen - AD

Neu-Ulm. Die MaBnahme fuhrt zu einer Steigerung der Leistungsféhigkeit des StraBenabschnittes. Mogliche
Uberlastungen mit Folgewirkungen auf das nachgelagerte Netz kénnten verhindert und die Verbindungsqualitat
zwischen Zentralen Orten sichergestellt werden. Fir Vorschlége ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategi-
sche Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertrag-
lichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.
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= BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= RPTUBINGEN (2017): Daten und Kosten zur Querspange B 311 — B 30.

B 30 Ausbau Hochdorf — stidliche Landkreisgrenze

Erlauterung

Die AusbaumaBnahme der B 30 wirde sich sudlich der geplanten Anschlussstelle Hochdorf (B 30/L 284) im
Landkreis Biberach auf den Gemarkungen Ingoldingen, Hochdorf und Eberhardzell befinden. Im Zuge der MaB-
nahme soll eine héhenfreie Anschlussstelle der B 465 an die B 30 realisiert werden. Die B 30 ist eine groBraumi-
ge Verbindungsachse mit autobahnahnlicher Funktion bei gleichzeitiger innerregionaler ErschlieBungsfunktion.
Sie verbindet die Oberzentren Ulm/Neu-Ulm und [Weingarten/Ravensburg/ Friedrichshafen].

Im Abschnitt AD Neu-Ulm — Biberach (Jordanbad) ist die B 30 vierstreifig ausgebaut und soll auch im Abschnitt
Biberach (Jordanbad) — Hochdorf auf je zwei Richtungsfahrbahnen erweitert werden (Vordinglicher Bedarf des
Bedarfsplans fur die BundesfernstraBen). Auch in der Region Bodensee-Oberschwaben ist ein vierstreifiger Aus-
bau der B 30 haufig erfolgt bzw. in Planung. Ein vierstreifiger Ausbau der B 30 im Abschnitt AS Hochdorf —
stdliche Landkreisgrenze ware somit ein Luckenschluss hin zu einer vollstandig mehrspurigen Nord-Stid-Achse.
Ab dem Ende der geplanten AusbaumaBnahme Biberach (Jordanbad) — Hochdorf bis zur stdlichen Landkreis-
grenze fuhrt die B 30 zweistreifig Ostlich an Unteressendorf und westlich an Oberessendorf vorbei. Die B 30
verlauft dabei bei Unteressendorf nahe der Wohnbebauung. In Oberessendorf wurde beidseitig an die Bundes-
straBBe angebaut. Im Flachennutzungsplan 2020 der Verwaltungsgemeinschaft Biberach ist ein mehrstreifiger
Ausbau der B 30 mit einer Abriickung von Unteressendorf und einer Umfahrung von Oberessendorf vermerkt.
Die Planungen werden Gibernommen und regionalplanerisch ausgeformt.

Die Verkehrsbelastung auf der B 300 betragt im Abschnitt Eberhardzell — Hochdorf 17.835 Kfz/24h. Auf den
Autobahnen und Bundesstral3en steigen die Fahrleistungen, v. a. im LKW-Verkehr, Gberdurchschnittlich. Es wird
im Landkreis Biberach ein Anstieg im LKW-Verkehr um 34 % erwartet und auch im MIV soll das Verkehrsauf-
kommen weiter zunehmen (Landkreis Biberach +14,9 %). Zudem werden zwischen den Regionen Donau-lller
und Bodensee-Oberschwaben zunehmende Verflechtungen erwartet. Diese werden auch tber die B 30 abgewi-
ckelt werden. Bei einem weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommen wiirde die Verkehrsbelastung des Abschnitts
auf mehr als 20.000 Kfz/24h steigen. Folglich werden Uberlastungen der B 30 im Abschnitt AS Hochdorf —
stdliche Landkreisgrenze mit Auswirkungen auf das nachgelagerte StraBennetz befirchtet. Ein Ausbau des
Streckenabschnitts wurde bereits im Regionalplan aus dem Jahr 1987 aufgefihrt.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Die AusbaumaBnahme stellt einen Lickenschluss entlang der groBraumigen VerbindungsstraBe mit Uberregio-
nalem Belang dar und ist nicht ausschlieBlich regional zu betrachten. Mit einem vierstreifigen Ausbau im Ab-
schnitt AS Hochdorf — stdliche Landkreisgrenze konnte die Leistungsféhigkeit der B 30 gesteigert und die Ver-
kehre beschleunigt werden. Einem madglichen Abfall der Verbindungsqualitat konnte friuhzeitig entgegengewirkt
werden. Durch eine Neutrassierung i. V. m. einem Abriicken der B 30 bei Unteressendorf in Richtung Osten,
konnten die Einwohner vor den negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehres, v. a. Larm und Luftschad-
stoffe, besser geschiitzt werden. Durch die Umfahrung von Oberessendorf mit Begradigung des Streckenver-
laufs kénnten die Verkehre auf der Achse beschleunigt, die Einwohner von Oberessendorf vor den negativen
Auswirkungen des motorisierten Verkehres entlastet und eine weitere Siedlungsentwicklung (Gewerbe) ermog-
licht werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um den mehrstreifigen Ausbau der B 30 im Abschnitt AS Hochdorf — stdli-
che Landkreisgrenze. Die MaBnahme fiihrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes
und der Entlastung der Orte Ober- und Unteressendorf. Uberlastungen kénnten verhindert und die Verbin-
dungsqualitat der Achse zwischen Zentralen Orten sichergestellt werden. Fir Vorschlage ist auf regionalplaneri-
scher Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten
auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
Flachennutzungsplan 2020 (Verwaltungsgemeinschaft Biberach).

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

B311 Ausbau 6stlich Ehingen (Donau)

Erlauterung

Die AusbaumaBnahme der B 311 wiurde sich 6stlich der Stadt Ehingen (Donau) zwischen der Kreuzung
B 311/K7413 und der NeubaumaBnahme Erbach — Dellmensingen (B 30) im Alb-Donau-Kreis befinden. Sie
wiirde auf den Gemarkungen Ehingen (Donau), Opfingen und Oberdischingen liegen. Im Rahmen der MaB-
nahme sollten die Knoten Nasgenstadt und Opfingen héhenfrei gemacht werden. Die B 311 ist eine groBraumi-
ge West-Ost-Achse im stdlichen Baden-Wirttemberg mit autobahnahnlicher Funktion. Sie verbindet die Ober-
zentren Ulm/Neu-Ulm und [Villingen-Schwenningen] und bindet dabei die Mittelzentren Ehingen (Donau),
Riedlingen, [Sigmaringen] und [Tuttlingen] an. Die B 311 ist fur die Wirtschaft in der Region sowie der benach-
barten Regionen von hoher Bedeutung. Dies spiegelt sich u. a. im tGberdurchschnittlich hohen LKW-Anteil (bis zu
30 %) auf der West-Ost-Achse.

Die Verkehrsbelastung auf dem Abschnitt éstlich Ehingen (Donau) betragt 11.820 Kfz/24h, bei einem Schwer-
verkehrsanteil von 11,4 %. Auf den Autobahnen und BundesstraBen steigen die Fahrleistungen, v. a. im LKW-
Verkehr, vsl. Uberdurchschnittlich (40 % im Alb-Donau-Kreis bzw. 34 % im Landkreis Biberach). Der prognosti-
zierte Anstieg des MIV betragt fur die Landkreise Alb-Donau und Biberach 14,0 % bzw. 14,9 %. Zwischen den
Kreisen Alb-Donau, Biberach und Ulm werden zudem steigende Verflechtungen erwartet.

Mit Fertigstellung der Querspange Erbach — Dellmensingen steigt die Bedeutung der B 311 zusatzlich. Mittels
Fahrzeitreduzierungen und den Wegfall von Ortsdurchfahrten wird die Anbindung der Raumschaft an das
nationale und internationale FernstraBennetz verbessert. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der Quer-
spange zwischen B 311 und B 30 betragt 12.600 — 15.600 Kfz/24h. Dabei wird ein zusatzliches Verkehrsauf-
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kommen auf der B 311, v. a. im Abschnitt Ehingen (Donau) — Querspange B 311/B 30, erwartet.

In Zusammenhang mit den MaBnahmen Neubau Querspange B30 — B 311, Neubau Neu-Ulm (B 28/B 30) —
ostlich Neu-Ulm und dem vierstreifigen Ausbau Neu-Ulm — AS Nersingen (A 7) bildet die B 311 in diesem Ab-
schnitt ein Teilstlick einer groBraumigen West-Ost-Achse. Bei Realisierung der MaBnahmen entsteht eine Uber-
regional bedeutsame West-Ost-Achse, die die B 311 direkt an die Autobahn A 7 bzw. im weiteren Verlauf Gber
das AK Ulm/Elchingen an die A 8 anbinden wiirde. Damit verbunden ware eine vsl. weitere Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens auf der B 311 und eine Beeintrachtigung der Leistungsfahigkeit im zweistreifigen Abschnitt
Ostlich Ehingen (Donau) wird befirchtet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit einem Ausbau konnte die Leistungsfahigkeit der B 311 erhoht und die West-Ost-Achse in ihrer Funktion
gestérkt werden. Die Verbindungsqualitdt kénnte verbessert und mégliche Uberlastungen im StraBennetz ver-
hindert werden. Zugleich kénnten, indem zusatzliche Uberholmé&glichkeiten geschaffen wiirden, die Verkehre
auf der Achse beschleunigt und Erreichbarkeitsdefizite im stiidwestlichen Regionsteil sowie in Teilen der benach-
barten Regionen abgebaut werden. Mit der MaBnahme konnte ein Beitrag zur Festigung und Starkung der
Wirtschaftsstandorte entlang der B 311 in den Landkreisen Alb-Donau und Biberach geleistet werden, da der
Zeitaufwand zur Erreichung der Bundesautobahnen A 7 und A 8 sowie der BundesstraBBe B 30 abnimmt.

Gesamtabwagung

Bei der MaBBnahme handelt es sich um den mehrstreifigen Ausbau der B 311 im Abschnitt 6stlich Ehingen
(Donau). Die MaBnahme flhrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes und somit der
gesamten West-Ost-Achse. Mégliche Uberlastungen kénnten verhindert und die Verbindungsqualitat der Achse
zwischen Zentralen Orten sichergestellt werden. Fur Vorschldge ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategi-
sche Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertrag-
lichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BBSR (2015): Erreichbarkeitsmodell des BBSR.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
- PTV (2016): Verkehrs- und Raumwirksamkeitsanalyse. B 311 zwischen Tuttlingen und Ulm.
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
- RP TUBINGEN (2017): Daten und Kosten zur Querspange B 311 — B 30.
B311 Ausbau westlich Ehingen (Donau)

Erlduterung

Die AusbaumaBBnahme der B 311 wirde westlich von Ehingen (Donau) (Kreuzung B 311/B 465) im Alb-Donau-
Kreis auf der Gemarkung Ehingen (Donau) liegen. Die B 311 ist eine groBraumige West-Ost-Achse im sudlichen
Baden-Wurttemberg mit autobahnahnlicher Funktion. Sie verbindet die Oberzentren Ulm/Neu-Ulm und [Villin-
gen-Schwenningen] und bindet dabei die Mittelzentren Ehingen (Donau), Riedlingen, [Sigmaringen] und [Tutt-
lingen] an. Die B 311 ist fur die Wirtschaft in der Region sowie der benachbarten Regionen von hoher Bedeu-
tung. Dies spiegelt sich u. a. im Uberdurchschnittlich hohen LKW-Anteil (bis zu 30 %) auf der West-Ost-Achse.
Die Verkehrsbelastung auf dem Abschnitt westlich Ehingen (Donau) betragt zwischen 11.287 Kfz/24h und
12.748 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von bis zu 12,5 % (StraBenverkehrszahlung 2015). Auf den
Autobahnen und BundesstraBen steigen die Fahrleistungen, v. a. im LKW-Verkehr, tberdurchschnittlich. Im
LKW-Verkehr wird im Alb-Donau-Kreis ein Anstieg von 40 % bzw. im Landkreis Biberach um 34 % angenom-
men. Der prognostizierte Anstieg des MIV betragt fur die Landkreise Alb-Donau und Biberach 14,0 % bzw.

14,9 %. Zwischen den Kreisen Alb-Donau, Biberach und Ulm werden zudem steigende Verflechtungen erwartet.
Mit Fertigstellung der Querspange Erbach — Dellmensingen steigt die Bedeutung der B 311 zusatzlich. Mittels
Fahrzeitreduzierungen und den Wegfall von Ortsdurchfahrten wird die Anbindung der Raumschaft an das
nationale und internationale FernstraBennetz verbessert. Das prognostizierte Verkehrsaufkommen auf der Quer-
spange zwischen B 311 und B 30 betragt 12.600 — 15.600 Kfz/24h. Dabei wird ein zusétzliches Verkehrsauf-
kommen auf der B 311, v. a. im Abschnitt Ehingen (Donau) — Querspange B 311/B 30, erwartet.

In Zusammenhang mit den MaBnahmen Neubau Querspange B 30 — B 311, Neubau Neu-Ulm (B 28/B 30) —
Ostlich Neu-Ulm und dem vierstreifigen Ausbau Neu-Ulm — AS Nersingen (A 7) bildet die B 311 in diesem Ab-
schnitt ein Teilstlck einer groBraumigen West-Ost-Achse. Bei Realisierung der MaBnahmen entsteht eine Gber-
regional bedeutsame West-Ost-Achse, die die B 311 direkt an die Autobahn A 7 bzw. im weiteren Verlauf Gber
das AK Ulm/Elchingen an die A 8 anbinden wiirde. Damit verbunden waére eine vsl. weitere Zunahme des Ver-
kehrsaufkommens auf der B 311.

Die B 311 ist westlich von Ehingen (Donau) zweistreifig ausgebaut. Sie folgt dem Gelandeverlauf und Gberwin-
det einen Héhenunterschied von ca. 70 Héhenmetern. Dies fuhrt zu einer Verlangsamung der Verkehre, v. a.
durch den Schwerkehr, sowie zu teils gefahrlichen Uberholvorgingen. Ein Ausbau der B 311 westlich von Ehin-
gen (Donau) ist im Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Ehingen (Donau) dargestellt und wird
Ubernommen. Ein Ausbau des Streckenabschnitts wurde bereits im Regionalplan aus dem Jahr 1987 aufgefiihrt.

Bewertungsmerkmale

Mit einem Ausbau der B 311 kénnten die Verkehre beschleunigt und damit die Verbindungsqualitat der Gberre-

der Abwagung gionalen Verbindungsachse gesteigert werden. Dies kdnnte zu einem Abbau der Erreichbarkeitsdefizite der
stidwestlichen Regionsteile sowie in Teilen der benachbarten Regionen fuihren. Gleichzeitig kénnte mit der
Anlage einer zusitzlichen Fahrspur bzw. der Schaffung von Uberholméglichkeiten ein Beitrag zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit geleistet werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den Ausbau der B 311 im Abschnitt westlich Ehingen (Donau). Die MaB-

nahme fuhrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes und somit der gesamten West-
Ost-Achse. Die Verkehre auf der Achse kdnnten beschleunigt und die Verbindungsqualitat zwischen Zentralen
Orten erhoht werden. Zugleich kann die Verkehrssicherheit erhéht werden. Fir Vorschlége ist auf regionalplane-
rischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarian-
ten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BBSR (2015): Erreichbarkeitsmodell des BBSR.
= Flachennutzungsplan der Stadt Ehingen mit Teilorten und Verwaltungsgemeinschaften (Rechtsverbindlich
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seit 06.02.2004) (Verwaltungsgemeinschaft Ehingen).
= PTV (2016): Verkehrs- und Raumwirksamkeitsanalyse. B 311 zwischen Tuttlingen und Ulm.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.

L 1230

Ausbau AS Merklingen (A 8) — Machtolsheim

Erlauterung

Die AusbaumaBnahme der L 1230 wirde sich unmittelbar anschlieBend an die AS Merklingen (A 8) in Richtung
Machtolsheim bzw. Laichingen befinden und vsl. auf den Gemarkungen Merklingen und Laichingen liegen. Die
L 1230 hat eine Uberregionale Verbindungsfunktion. Sie bindet die Zentralen Orte Laichingen, [MUnsingen] und
Merklingen/Nellingen an die A 8 an und ist fur die ErschlieBung der Schwabischen Alb in der Region Donau-lller
und der benachbarten Region Neckar-Alb von hoher Bedeutung.

Mit einer Verkehrsbelastung von 12.931 Kfz/24h (Schwerverkehrsanteil 8,8 %) ist der Streckenabschnitt
Machtolsheim — Merklingen Gberdurchschnittlich stark belastet. Das Verkehrsaufkommen des MIV im Alb-
Donau-Kreis wird bis zum Jahr 2030 um 14,0 % zunehmen, wobei die Fahrleistungen, bezogen auf die Region
Donau-lller, mit +17 % vsl. Gberdurchschnittlich zunehmen werden.

Mit Inbetriebnahme des Bahnhofs Merklingen (Schwébische Alb) an der Hochgeschwindigkeitsstrecke [Stutt-
gart] — Ulm wird eine positive Siedlungs- und Gewerbeentwicklung der Gemeinden auf der Alb erwartet. Dies ist
i. d. R. mit einem Anstieg des Verkehrsaufkommens verbunden. Zusétzlich werden neue Pendlerverkehre (OPSV
und MIV) zum neuen Haltepunkt erwartet, die zu einer zusatzlichen Verkehrszunahme auf der L 1230 fuhren.
Bei einer weiteren Zunahme des Verkehrs auf der L 1230 befiirchtet der Regionalverband eine Uberlastung des
Abschnitts AS Merklingen (A 8) — Machtolsheim, ggf. mit negativen Auswirkungen auf die A 8.

Bewertungsmerkmale

Mit der AusbaumaBnahme konnte die Leistungsfahigkeit der L 1230 im Abschnitt AS Merklingen (A 8) —

der Abwagung Machtolsheim erhéht werden. Die Verbindungsqualitdt kénnte verbessert und mégliche Uberlastungen im
StraBennetz verhindert werden. Die Anbindung von Regionsteilen an das nationale und internationale Verkehrs-
netz (Schiene und StraBe) geférdert und der Wirtschaftsstandort Laichinger Alb gestérkt werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den Ausbau der L 1230 im Abschnitt Merklingen (A 8) — Machtolsheim.

Die MaBnahme fuhrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBenabschnittes. Fir Vorschlage ist auf
regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind
Trassenvarianten auf ihre Umweltvertréglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

St 2015

Ausbau AS Bad Worishofen (A 96) — Bad Woérishofen

Erlduterung

Die AusbaumaBnahme der St 2015 wirde sich anschlieBend an die AS Bad Wérishofen (A 96) in Richtung Bad
Woérishofen befinden und auf den Gemarkungen Tirkheim und Bad Worishofen liegen. Die St 2015 hat eine
Uberregionale Verbindungsfunktion und bindet das Mittelzentrum Bad Warishofen an die A 96 an.

Mit einer Verkehrsbelastung von 12.758 Kfz/24h ist der Streckenabschnitt AS Bad Wérishofen (A 96) — Bad
Worishofen Uberdurchschnittlich stark belastet. Das Verkehrsaufkommen des MIV im Unterallgéu wird bis zum
Jahr 2030 um 16,7 % zunehmen. Die Fahrleistungen um vsl. 12 % zunehmen. Dariber hinaus werden zuneh-
mende Verflechtungen der Kreise Ostallgdu und Kaufbeuren mit dem Landkreis Unterallgdu erwartet. Dies wird
vsl. zu weiteren Mehrverkehren auf der St 2015 flhren. Bei einer weiteren Zunahme des Verkehrs wird eine
Uberlastung der St 2015 im Abschnitt AS Bad Wérishofen (A 96) - Bad Wérishofen befiirchtet, ggf. mit negati-
ven Auswirkungen auf die A 96.

Bewertungsmerkmale

Mit der AusbaumaBBnahme konnte die Leistungsfahigkeit der St 2015 im Abschnitt AS Bad Worishofen (A 96) —

der Abwagung Bad Wérishofen erhdht werden. Die Verbindungsqualitit kénnte verbessert und mégliche Uberlastungen im
StraBennetz verhindert werden.
Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um den Ausbau der St 2015 im Abschnitt AS Bad Woérishofen (A 96) — Bad

Woérishofen. Die MaBnahme flihrt zu einer Steigerung der Leistungsféhigkeit des StraBenabschnittes. Fur Vor-
schlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten
Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

St 2031

Beseitigung BahnUbergang Allgduer Strae in Memmingen

Erlduterung

Die MaBBnahme wurde sich im Stadtgebiet Memmingen an der Ortsdurchfahrt der St 2031 befinden. Die

St 2031 verlduft in Nord-Std-Richtung durch die Stadt Memmingen und ist zentraler Bestandteil des Verkehrs-
rings um das historische Stadtzentrum. Die Staatsstrae bindet das Oberzentrum an die A 7 in/aus Richtung
Suden an und wird u. a. als Ausweichroute bei Verkehrsstockungen am Autobahnkreuz Memmingen genutzt.
Die St 2031 (Allgauer StraBe) StraBe quert die Bahnstrecke [Minchen] — Memmingen — [Lindau] héhengleich.
Das Verkehrsaufkommen der St 2031 im Abschnitt zwischen AS Memmingen-Std und Kreuzungspunkt Allgéduer
StraBe/LuitpoldstralBe betragt 14.034 Kfz/24h. Das Verkehrsaufkommen in der Stadt Memmingen wird bis 2030
um 9,2 % zunehmen, wéhrend im Unterallgéu ein Anstieg von 16,7 % prognostiziert wird. Zusatzlich werden
die Fahrleistungen in beiden Kreisen sowie u. a. die Verflechtungen mit den Kreisen Oberallgdu und Kempten
(Allgau) zunehmen.

Im Bereich des Bahnubergangs Allgéuer StraBe an der St 2031 werden, v. a. zu den Hauptverkehrszeiten, re-
gelméaBige Verkehrsstockungen registriert. Nach Inbetriebnahme der ABS 48 (Elektrifizierung und abschnittswei-
ser geschwindigkeitserhohender Ausbau der Bahnstrecke [Minchen] — Memmingen — [Lindau]) erfolgt eine
Angebotsausweitung der Schienenverkehre auf der Strecke. Weitere Angebotsausweitungen sind im Rahmen
der ,Regio-S-Bahn Donau-lller” geplant. Mit steigendem Verkehrsaufkommen auf der Bahnstrecke ist von einer
Erhohung der SchlieBzeiten und der SchlieBhéaufigkeiten auszugehen. Dies hat unmittelbare Auswirkungen auf
den Verkehrsfluss auf der St 2031. Bei einer Verldngerung der SchlieBzeiten der Bahnschranken wird eine Ver-
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schlechterung der Leistungsfahigkeit der St 2031 mit negativen Auswirkungen auf das nachgeordnete StraBen-
netz beflrchtet. Eine Planungsvereinbarung zwischen der Stadt Memmingen und der DB AG zur Beseitigung
des hohengleichen Bahnuibergangs wurde bereits unterzeichnet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit Beseitigung der hohengleichen Eisenbahnkreuzung der St 2031 mit der Bahnstrecke [Minchen] — Memmin-
gen — [Lindau] konnte die Leistungsfahigkeit des StraBennetzes im Stadtgebiet Memmingen gesteigert werden.
Die Erreichbarkeit des Stadtzentrums Memmingen in/aus Richtung Stden tber die AS Memmingen-Sid an die
A 7 kénnte verbessert und Belastungen auf das nachgeordnete StraBennetz vermindert werden. Bereits heute
auftretende Verkehrsstockungen kénnte mit der MaBnahme entgegengewirkt werden. Zugleich kénnte die
MaBnahme, durch den Wegfall von Zwangspunkten in der Fahrplankonstruktion, die Regio-S-Bahn Donau-lller
zur Verbesserung des SPNV-Angebotes unterstitzen.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um die Hohenfreimachung des Bahnlbergangs Allgauer StraBe (St 2031) in
Memmingen. Die MaBnahme fihrt zu einer Steigerung der Leistungsfahigkeit des StraBennetzes und zu einer
Verbesserung der Anbindung des Oberzentrums Memmingen an das internationale FernstraBennetz. Fur Vor-
schlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten
Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertréglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

RMCON/IVE (2018): Untersuchung lllertalbahn. Abschnitt Ulm — Memmingen.
Planungen zu den ,Memminger Halten” (Stand: 2013 — heute).

SMA-+PARTNER (2018): Regionales SPNV-Zielkonzept (Stand: 17.08.2016).

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
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Nr.

7 MaBnahme  Vorschlage zur Beseitigung von Ortsdurchfahrten

Plansatz

BV1.1.2V(3)

Durch die Weiterentwicklung des regionalbedeutsamen StraBennetzes, u. a. durch die Beseitigung von Ortsdurch-
fahrten, soll die Verbindungsqualitat zwischen den Zentralen Orten verbessert sowie die Wohn- und Aufenthalts-
qualitat in den Ortskernen erhéht werden.

B16 Neubau Ortsumfahrung Krumbach (West)

Erlauterung

Die Ortsumfahrung konnte westlich des Mittelzentrums Krumbach verlaufen und die StraBen B 16, St 2018,

St 2019 und B 300 verbinden. Die MaBnahme wiirde auf den Gemarkungen Krumbach und Deisenhausen
liegen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die B 16 ist eine groB3-
raumige Nord-Sud-Verkehrsachse in Bayern und verbindet u. a. die Oberzentren [Dillingen/Lauingen], Glinz-
burg/Leipheim, und [Kaufbeuren]. Dabei bindet sie die Mittelzentren Ichenhausen, Krumbach und Mindelheim
in der Region an. Die B 16 verlauft durch die Innenstadt von Krumbach (zwei Abbiegungen), wo sich die Ver-
kehre der B 16 mit den Verkehren auf der B 300 uberschneiden.

Die Verkehrsbelastung auf der B 16 betragt nordlich von Krumbach 5.787 Kfz/24h bzw. 5.137 Kfz/24h sudlich,
bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 6 %. Im gemeinsamen Abschnitt mit B 300 im Stadtgebiet Krumbach
betragt das Verkehrsaufkommen 15.000 Kfz/24h. Bis zum Jahr 2030 wird in den Landkreisen Glinzburg und
Unterallgau ein Anstieg des Verkehrsaufkommens im motorisierten Verkehr in Hohe von 11,3 % bzw. 16,7 %
prognostiziert. Die Fahrleistungen auf den BundesstraBen in der Region werden vsl. um 14 % steigen, wobei im
Landkreis Gunzburg mit 24 % ein Gberdurchschnittlicher Anstieg erwartet wird. Daneben werden zunehmende
Verflechtungen u. a. zwischen den Kreisen Ginzburg und Unterallgéu prognostiziert. Neben Durchgangsverkeh-
ren sind Quell-Ziel-Verkehre ins Mittelzentrum zu verzeichnen.

Im Rahmen der Fortschreibung des Gesamtverkehrsplans Krumbach, im Auftrag des Staatlichen Bauamtes
Krumbach, wurden die Effekte einer Westumfahrung von Krumbach geprift. Der Durchgangsverkehr in Krum-
bach betragt ca. 40 % am Gesamtverkehrsaufkommen, davon jedoch ein geringeres Verkehrspotential im Nord-
Sud-Verkehr. Die Stidumfahrung von Krumbach (B 300) ist in den Vordringlichen Bedarf im Bedarfsplan fur
BundesfernstraBen. Diese Umfahrung entlastet die Ortsdurchfahrt Krumbach vom West-Ost-Durchgangsverkehr,
nicht jedoch Verkehre in bzw. von Richtung Norden.

Die B 16 soll als landesweite Nord-Stid-Achse mit groBraumiger Verbindungsfunktion gestarkt werden. Im
Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen sind entlang der B 16, u. a. auch in der Region Donau-lller, weitere
MaBnahmen zur Beschleunigung der Verkehre und Entlastung der Ortsdurchfahrten enthalten. Mit Hinblick auf
den Gesamtausbau der Landesachse wird mit einer Beschleunigung der Verkehre und einem einhergehenden
weiter steigenden Verkehrsaufkommen entlang der B 16 gerechnet. Die Ortsdurchfahrten von Loppenhausen
und Krumbach sind, nach Realisierung aller MaBnahmen des Bedarfsplans fur die BundesfernstraB3en, die einzig
verbleibenden im Abschnitt [Roding (Landkreis Cham)] — Mindelheim und sind fehlende Liickenschlusse und
somit Briiche in der kiinftigen Streckencharakteristik der B 16.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der NeubaumaBnahme kénnte die Ortsdurchfahrt von Krumbach von den negativen Auswirkungen des
motorisierten Verkehrs (z. B. La&rm, Erschltterungen, Schadstoffe) entlastet und ein Beitrag zur Steigerung der
Attraktivitdt und Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt geleistet werden. In Zusammenhang mit einer Sidumge-
hung von Krumbach (Schwaben) kénnte der Durchgansverkehr gréBtenteils um das Mittelzentrum Krumbach
geflihrt und somit die negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs in der Innenstadt von Krumbach
reduziert werden. Zugleich konnte die Streckencharakteristik der kiinftig ortsdurchfahrtsfreien B 16 im Abschnitt
zwischen [Roding (Landkreis Cham)] und Mindelheim vereinheitlich und die Verkehre auf der Achse beschleunigt
werden. Mit der MaBnahme konnte ein Bruch in der Streckencharakteristik der B 16 mit groBraumiger Verbin-
dungsfunktion beseitigt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung des Mittelzentrums Krumbach
(Schwaben). Die MaBnahme fuhrt zu einer Erhéhung der Verbindungsqualitét sowie zu einer Entlastung der
Ortsdurchfahrt von Krumbach. Fir Vorschlége ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltpri-
fung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu unter-
suchen.

Datengrundlagen

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
= BAST (2013): StraBenverkehrszahlung 2010.
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
- MODUS CONSULT (2009): Fortschreibung Gesamtverkehrsplan Krumbach.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
B16 Neubau Ortsumfahrung Loppenhausen

Erlduterung

Die NeubaumaBBnahme kénnte 6stlich von Loppenhausen auf der Gemarkung Breitenbrunn verlaufen. Im Fl&-
chennutzungsplan der Gemeinde Breitenbrunn sowie im Rauminformationssystem Schwaben ist ein moglicher
Trassenverlauf einer Ortsumfahrung dargestellt. Ergdnzend existieren Uberlegungen fir eine groBraumige ge-
meinsame Umfahrung von Loppenhausen und Pfaffenhausen. Der Trassenverlauf ist im nachgeordneten Verfah-
ren zu bestimmen. Die B 16 ist eine groBraumige Nord-Sud-Verkehrsachse in Bayern und verbindet u. a. die
Oberzentren [Dillingen/Lauingen], Glnzburg/Leipheim, und [Kaufbeuren]. Dabei bindet sie die Mittelzentren
Ichenhausen, Krumbach und Mindelheim in der Region an. Die B 16 verlduft durch Loppenhausen und entfaltet
eine Zerschneidungs- und Barrierewirkung mit Einschrankung der Aufenthaltsqualitat entlang der HauptstraBe.
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Die Verkehrsbelastung der B 16 bei Loppenhausen betragt 3.490 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von
8,1 %. In den Kreisen Guinzburg und Unterallgdu wird ein Anstieg des Verkehrsaufkommens im motorisierten
Verkehr in Hohe von 11,3 % bzw. 16,7 % prognostiziert. Die Fahrleistungen auf den BundesstraBBen in der
Region werden vsl. um 14 % steigen, wobei im Landkreis Glinzburg mit 24 % ein Uberdurchschnittlicher Anstieg
erwartet wird. Daneben werden zunehmende Verflechtungen u. a. zwischen den Kreisen GUnzburg und Unter-
allgdu prognostiziert, was vsl. zu einer weiteren Verkehrszunahme auch auf der B 16 und somit in der Orts-
durchfahrt Loppenhausen fihren wird.

Die B 16 soll als landesweite Nord-Std-Achse mit groBraumiger Verbindungsfunktion gestérkt werden. Im
Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen sind entlang der B 16, u. a. auch in der Region Donau-lller, weitere
MaBnahmen zur Beschleunigung der Verkehre und Entlastung der Ortsdurchfahrten enthalten. Mit Hinblick auf
den Gesamtausbau der Landesachse wird mit einer Beschleunigung der Verkehre und einem einhergehenden
weiter steigenden Verkehrsaufkommen entlang der B 16 gerechnet. Die Ortsdurchfahrten von Loppenhausen
und Krumbach sind, nach Realisierung aller MaBnahmen des Bedarfsplans fir die BundesfernstraBen, die einzig
verbleibenden im Abschnitt [Roding (Landkreis Cham)] — Mindelheim und sind fehlende Lickenschlisse und
somit Briiche in der kiinftigen Streckencharakteristik der B 16.

Bewertungsmerkmale

Mit der NeubaumaBnahme kénnte die Ortsdurchfahrt von Loppenhausen von den negativen Auswirkungen des

der Abwagung motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich konnte die Stre-
ckencharakteristik der kiinftig ortsdurchfahrtsfreien B 16 im Abschnitt zwischen [Roding (Landkreis Cham)] und
Mindelheim vereinheitlich und die Verkehre auf der Achse beschleunigt werden. Mit der MaBnahme konnte ein
Bruch in der Streckencharakteristik der B 16 mit groBraumiger Verbindungsfunktion beseitigt werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme flihrt zu einer Erho-

hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlage ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- Gesetz Uber den Ausbau der Bundesfernstraen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
Flachennutzungsplan der Gemeinde Breitenbrunn.

StMF (2018): Rauminformationssystem Schwaben.

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

B 28 Neubau Ortsumfahrung Feldstetten

Erlauterung

Die NeubaumaBnahme kénnte sudlich des Laichinger Stadtteils Feldstetten auf der Gemarkung Laichingen im
Alb-Donau-Kreis verlaufen. Der Trassenverlauf ist im nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die B 28 hat eine
Uberregionale Verbindungsfunktion und verbindet das gemeinsame Mittelzentrum Blaubeuren/Laichingen mit
dem gemeinsamen Oberzentrum [Reutlingen/Tubingen] sowie dem Mittelzentrum [Metzingen]. Bei gleichzeiti-
ger innerregionaler ErschlieBungsfunktion. Die B 28 verlauft durch Feldstetten und entfaltet eine Zerschnei-
dungs- und Barrierewirkung mit Einschrdnkung der Aufenthaltsqualitdt entlang der Lange StraBe. Innerhalb des
Ortszentrums biegt die B 28 nahezu rechtwinklig ab.

Die Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt Feldstetten betragt 6.854 Kfz/24h bei einem tberdurchschnittlich
hohen Schwerverkehrsanteil von ca. 10 %. Das Verkehrsaufkommen des motorisiertern Verkehrs im Alb-Donau-
Kreis wird um vsl. 14,0 % zunehmen. Die Fahrleistungen im Alb- Donau-Kreis werden, bezogen auf die Region,
mit 17 % Uberdurchschnittlich ansteigen. Somit ist auch in der Ortsdurchfahrt von Feldstetten kinftig mit einem
weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen zu rechnen.

In der Region wurden bereits mehrere Ortsdurchfahrten der B 28 durch Ortsumfahrungen ersetzt bzw. sind im
Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen (Blaustein, Blaubeuren/Gerhausen) enthalten. Bei Realisierung der Mal3-
nahmen des Bedarfsplans wéren die Ortsdurchfahrten Ulm und Feldstetten die einzig verbleibenden im Ab-
schnitt der B 28 zwischen Ulm/Neu-Ulm und der westlichen Regionsgrenze bzw. bis [Bad Urach]. Die Ortsdurch-
fahrt Feldstetten kann insofern als fehlender Luckenschluss betrachtet werden. Die MaBnahme war bereits im
Weiteren Bedarf des BVWP 2003 enthalten, jedoch erfolgte keine Umsetzung bzw. Ubernahme in den BVWP
2030. Auch ist die MaBnahme im Regionalplan Donau-lller aus dem Jahr 1987 dargestellt.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der NeubaumaBnahme kénnte die Ortsdurchfahrt von Feldstetten von den negativen Auswirkungen des
motorisierten Verkehrs (z. B. Ld&rm, Erschltterungen, Schadstoffe) entlastet und, insbesondere in Hinblick auf
den hohen Schwerverkehrsanteil, die Verkehrssicherheit innerorts erhoht werden. Zugleich kénnte die Stre-
ckencharakteristik der B 28 im Abschnitt [Bad Urach] — Ulm vereinheitlich und die Verkehre auf der Achse be-
schleunigt werden. Mit der MaBnahme konnte ein Bruch in der Streckencharakteristik der B 28 mit Gberregiona-
ler Verbindungsfunktion beseitigt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-
hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlége ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

BMVBW (2003): Bundesverkehrswegeplan 2003.

BMVI (2015): Bundesverkehrswegeplan 2030.

BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.

RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
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B312 Neubau Ortsumfahrung Ahlen (Uttenweiler)

Erlauterung

Die NeubaumaBnahme kénnte 6stlich von Ahlen auf der Gemarkung Uttenweiler im Landkreis Biberach verlau-
fen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die B 312 ist eine groB-
raumige Verbindungsachse zwischen den Oberzentren [Reutlingen/Ttbingen] bzw. [Villingen-Schwenningen]
und Memmingen unter Einbeziehung der Mittelzentren Riedlingen und Biberach a. d. RiB. Sie fihrt im Abschnitt
Memmingen — [Reutlingen-Tibingen] parallel zu einer Landesentwicklungsachse. Die B 312 hat dartber hinaus
eine innerregionale ErschlieBungsfunktion. Mit Realisierung der Ortsumfahrungen Ringschnait, Ochsenhausen,
Erlenmoos und Edenbachen (alle Vordringlicher Bedarf im Bedarfsplan fir die Bundesfernstra3en) werden die
Verkehre auf der West-Ost-Achse beschleunigt und die Bedeutung der Achse fir den groBraumigen Verkehr
zunehmen. Weiter gestarkt wird die West-Ost-Achse mit der NeubaumaBnahme Aufstieg B 30 und Fiihrung der
B 312 Uber die Nordwestumfahrung Biberach a. d. RiB. Die B 312 verlduft durch Ahlen und entfaltet eine Zer-
schneidungs- und Barrierewirkung mit Einschrankung der Aufenthaltsqualitat entlang der Biberacher Strafe.
Die Ortsdurchfahrt von Ahlen (Uttenweiler) ist, bei einem Schwerverkehrsanteil von mehr als 580 Fahrzeugen
pro Tag (ca. 6 %), mit 10.411 Kfz/24h hoch belastet. Es wird ein weiter steigendes Verkehrsaufkommen des
motorisierten Individualverkehrs (+14,9 % Personenfahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis
Biberach prognostiziert. Die Fahrleistungen auf BundesstraBen werden um vsl. 14 % steigen, wobei sie im
Landkreis Biberach mit 17 % Uberdurchschnittlich zunehmen. Die Fahrleistungen im Gterverkehr auf Bundes-
straBBen im Landkreis Biberach steigen vsl. um 34 %.

Zwischen dem Mittelzentren Riedlingen und Biberach a. d. Rif (367 Pendler) sowie insbesondere auch zwischen
Biberach und Uttenweiler (402 Pendler) sind ausgepragte Pendlerverflechtungen zu verzeichnen. Bei einer posi-
tiven Bevolkerungsentwicklung ist mit weiter zunehmenden Pendlerverflechtungen zu rechnen.

Nach den Richtlinien fir Integrierte Netzgestaltung sollen groBraumige Verbindungen (Verbindungsfunktions-
stufe 1) moéglichst frei von Ortsdurchfahrten sein, da diese zu einem Bruch in der Streckencharakteristik fuhren.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der NeubaumaBnahme konnte die Ortsdurchfahrt von Ahlen von den negativen Auswirkungen des motori-
sierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich kénnte die Streckencha-
rakteristik der B 312 vereinheitlich und die Verkehre auf der Achse beschleunigt werden. Dadurch kénnten
Erreichbarkeitsdefizite im westlichen Regionsteil um das Mittelzentrum Riedlingen bzw. in den benachbarten
Regionen abgebaut werden. Mit der MaBnahme konnte ein Bruch in der Streckencharakteristik der B 312 mit
Uberregionaler Verbindungsfunktion beseitigt werden. Die Ortsumfahrung Ahlen (Uttenweiler) sollte dabei als
Teil von mehreren EinzelmaBnahmen zur Beseitigung der Ortsdurchfahrten entlang der gesamten West-Ost-
Achse betrachtet werden. Damit kénnten die Empfehlungen der Richtlinien fur Integrierte Netzgestaltung um-
gesetzt und die Landesentwicklungsachse [Tubingen/Reutlingen] — Riedlingen — Biberach a. d. Ri3 — Memmin-
gen gestarkt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme flhrt zu einer Erho-
hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlage ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= FGSV (20038): Richtlinien fur Integrierte Netzgestaltung (RIN).
= RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
B 312 Neubau Ortsumfahrung Géffingen/Hailtingen
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte aus den Ortsumfahrungen der Orte Goffingen und Hailtingen bestehen und auf

den Gemarkungen Unlingen und Dirmentingen im Landkreis Biberach liegen. Aufgrund der geographischen
Nahe sollten die Ortsumfahrungen gemeinsam realisiert werden. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachge-
ordneten Verfahren zu bestimmen. Die B 312 ist eine groBraumige Verbindungsachse zwischen den Oberzen-
tren [Reutlingen/Tubingen] bzw. [Villingen-Schwenningen] und Memmingen unter Einbeziehung der Mittelzen-
tren Riedlingen und Biberach a. d. RiB. Sie fihrt im Abschnitt Memmingen — [Reutlingen-Tibingen] parallel zu
einer Landesentwicklungsachse. Die B 312 hat dariiber hinaus eine innerregionale ErschlieBungsfunktion. Mit
Realisierung der Ortsumfahrungen Ringschnait, Ochsenhausen, Erlenmoos und Edenbachen (alle Vordringlicher
Bedarf im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen) werden die Verkehre auf der West-Ost-Achse beschleunigt
und die Bedeutung der Achse fur den groBraumigen Verkehr zunehmen. Weiter gestérkt wird die West-Ost-
Achse mit der NeubaumaBBnahme Aufstieg B 30 und gleichzeitiger Fihrung der B 312 Uber die Nordwestumfah-
rung Biberach a. d. RiB.

Die Ortsdurchfahrten von Goffingen und Hailtingen sind mit 6.179 Kfz/24h belastet, bei einem Gberdurch-
schnittlich hohen Schwerverkehrsanteil von 10 %. Es wird ein weiter steigenden Verkehrsaufkommen des moto-
risierten Individualverkehrs (+14,9 % Personenfahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biber-
ach prognostiziert. Die Fahrleistungen auf BundesstraB3en in der Region werden um vsl. 14 % steigen, wobei sie
im Landkreis Biberach mit 17 % Uberdurchschnittlich zunehmen. Die Fahrleistungen im Guterverkehr auf Bun-
desstraBen im Landkreis Biberach steigen vsl. um gar 34 %.

Nach den Richtlinien fir Integrierte Netzgestaltung sollen groBraumige Verbindungen (Verbindungsfunktions-
stufe 1) moglichst frei von Ortsdurchfahrten sein, da diese zu einem Bruch in der Streckencharakteristik fuhren.
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Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der NeubaumaBnahme kénnten die Ortsdurchfahrten von Goffingen und Hailtingen von den negativen
Auswirkungen des motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschiitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich
konnte die Streckencharakteristik der B 312 vereinheitlich und die Verkehre auf der Achse beschleunigt werden.
Dadurch kdnnten Erreichbarkeitsdefizite im westlichen Regionsteil um das Mittelzentrum Riedlingen bzw. in den
benachbarten Regionen abgebaut werden. Mit der MaBnahme konnte ein Bruch in der Streckencharakteristik
der B 312 mit Gberregionaler Verbindungsfunktion beseitigt werden. Die Ortsumfahrung Goffingen und Hailtin-
gen sollten dabei als Teil von mehreren EinzelmaBnahmen zur Beseitigung der Ortsdurchfahrten entlang der
gesamten West-Ost-Achse betrachtet werden. Damit kdnnten die Empfehlungen der Richtlinien fur Integrierte
Netzgestaltung umgesetzt und die Landesentwicklungsachse [Tubingen/Reutlingen] — Riedlingen — Biberach a.
d. Rl — Memmingen gestarkt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer gemeinsamen Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt
zu einer Erhéhung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten von Goffingen und
Hailtingen. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im
nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.

FGSV (20038): Richtlinien fur Integrierte Netzgestaltung (RIN).

RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

B 465 Neubau Ortsumfahrungen Sontheim/Weisel

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte nordostlich der Siedlungsbereiche von Sontheim und Weisel auf der Gemarkung
Ehingen (Donau) verlaufen. Aufgrund der geographischen Nahe sollten die Ortsumfahrungen gemeinsam reali-
siert werden. Im Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Ehingen (Donau) ist durch eine Freihaltet-
rasse ein moglicher Trassenverlauf einer Ortsumfahrung dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nach-
geordneten Verfahren zu bestimmen. Die B 465 ist eine Uberregionale Verbindungsachse zwischen den Mittel-
zentren [Minsingen], Ehingen (Donau) und Biberach a. d. Ri3 sowie im weiteren Verlauf [Leutkirch (Allgau)]. Sie
bindet dabei das Unterzentrum Schemmerhofen an und hat eine innerregionale ErschlieBungsfunktion.

Die Verkehrsbelastung auf der B 465 betragt im Abschnitt Sontheim und Weisel 6.841 Kfz/24h, bei einem
Schwerverkehrsanteil von 7,7 %. Auf den Autobahnen und BundesstraBen werden tberdurchschnittlich zuneh-
mende Fahrleistungen, v. a. im LKW-Verkehr, prognostiziert. Im LKW-Verkehr wird ein Anstieg von 40 % im Alb-
Donau-Kreis bzw. von 34 % im Landkreis Biberach angenommen. Der prognostizierte Anstieg des MIV betragt
fur die Kreise Alb-Donau und Biberach 14,0 % bzw. 14,9 %.

Die Pendlerverflechtungen zwischen den Mittelzentren Ehingen (Donau) und Biberach a. d. Ri3 sind stark aus-
gepragt. Die Summe der Ein- und Auspendler zwischen diesen beiden Orten betragt 568. Zudem pendeln ca.
180 Personen zwischen Schemmerhofen und Ehingen (Donau).

Im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen sind der Neubau der Ortsumfahrungen Ingerkingen und Warthausen
im Weiteren Bedarf enthalten. Die Ortsdurchfahrten Sontheim und Weisel sind demnach die letzten verbleiben-
den Ortsdurchfahrten entlang der ansonsten ortsdurchfahrtfreien Achse zwischen Ehingen (Donau) und Biber-
ach a. d. RiB. Die gemeinsame Ortsdurchfahrt war im Bundesverkehrswegeplan 2003 im Weiteren Bedarf einge-
stuft. Bei der Fortschreibung der verkehrstragertibergreifenden Bundesverkehrsplanung wurde sie nicht weiter
beriicksichtigt und nicht in die aktuellen Planungen Gibernommen.

Bewertungsmerkmale

Mit der NeubaumaBnahme kénnten die Ortsdurchfahrten von Sontheim und Weisel von den negativen Auswir-

der Abwagung kungen des motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschiitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich kénnte
die Streckencharakteristik der B 465 vereinheitlich und im Abschnitt Ehingen (Donau) und Biberach (RiB3) orts-
durchfahrtsfrei gestaltet werden. Der Verkehrsfluss zwischen den Mittelzentren konnte verbessert und die Achse
fur den Uber- und innerregionalen Verkehr gestérkt werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer gemeinsamen Ortsumfahrung. Die MaBnahme fuhrt

zu einer Erhohung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten von Sontheim und
Weisel. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im
nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVBW (2003): Bundesverkehrswegeplan 2003.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= Flachennutzungsplan der Stadt Ehingen mit Teilorten und Verwaltungsgemeinschaften (Rechtsverbindlich
seit 06.02.2004) (Verwaltungsgemeinschaft Ehingen).
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
B 465 Neubau Ortsumfahrung AltsteuBlingen
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte nordlich des Siedlungsbereichs von AltsteuBlingen auf der Gemarkung Ehingen

(Donau) verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Im Flachen-
nutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Ehingen (Donau) ist durch eine Freihaltetrasse ein moglicher Tras-
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senverlauf einer Ortsumfahrung dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu
bestimmen. Die B 465 ist eine Uberregionale Verbindungsachse zwischen den Mittelzentren [Minsingen], Ehin-
gen (Donau) und Biberach a. d. Rif sowie im weiteren Verlauf [Leutkirch (Allgau)]. Sie bindet dabei das Unter-
zentrum Schemmerhofen an und hat eine innerregionale ErschlieBungsfunktion.

Die Verkehrsbelastung auf der B 465 bei AltsteuBlingen betragt 3.625 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil
von 10,4 %. Auf den Autobahnen und BundesstraBen werden Uberdurchschnittlich zunehmende Fahrleistun-
gen, v. a. im LKW-Verkehr (+40 % im Alb Donau-Kreis), prognostiziert. Der prognostizierte Anstieg des MIV
betragt fur den Alb-Donau-Kreis 14,0 %.

Die Ortsdurchfahrt AltsteuBlingen ist die letzte Ortsdurchfahrt entlang der ansonsten ortsdurchfahrtfreien tber-
regionalen Verbindungsachse zwischen den Mittelzentren [Minsingen] und Ehingen (Donau) und somit als
Luckenschluss zu betrachten. Die MaBnahme war im Bundesverkehrswegeplan 2003 im Weiteren Bedarf einge-
stuft. Bei der Fortschreibung der verkehrstragertibergreifenden Bundesverkehrsplanung wurde die Ortsumfah-
rung nicht weiter berticksichtigt und nicht in die aktuellen Planungen tilbernommen.

Bewertungsmerkmale

Mit der NeubaumaBnahme kénnte die Ortsdurchfahrt von AltsteuBlingen von den negativen Auswirkungen des

der Abwagung motorisierten Verkehrs (z. B. L&rm, Erschitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich kénnte die Stre-
ckencharakteristik der B 465 vereinheitlich und im Abschnitt [Minsingen] - Ehingen (Donau)) ortsdurchfahrtsfrei
gestaltet und ein Bruch in der Streckencharakteristik beseitigt werden. Der Verkehrsfluss zwischen den Mittel-
zentren kénnte verbessert und die Achse fur den Uber- und innerregionalen Verkehr gestarkt werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-

hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlage ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt gedndert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVBW (2003): Bundesverkehrswegeplan 2003.
L] Flachennutzungsplan der Stadt Ehingen mit Teilorten und Verwaltungsgemeinschaften (Rechtsverbindlich
seit 06.02.2004) (Verwaltungsgemeinschaft Ehingen).
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 259/L 1268 Neubau Ortsumfahrung Orsenhausen/Rot (b. Laupheim)
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte aus den Umfahrungen der Orte Orsenhausen und Rot (bei Laupheim) im Land-

kreis Biberach bestehen und auf den Gemarkungen Schwendi und Burgrieden liegen. Bereits im Jahr 1991
wurde sich fur eine Reduzierung der Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt von Orsenhausen ausgespro-
chen und 2007 erneut fur eine Aufnahme in den MaBnahmenplan des Landes Baden-Wrttemberg angemel-
det. Eine Aufnahme erfolgte nicht. Die Ortsumfahrung von Rot war Bestandteil des Generalverkehrsplans Baden-
Wirttemberg 1995. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die Stra-
Ben K 7582, L 259 und L 1268 sind zwischen den Mittelzentren Laupheim und lllertissen als tberregionale
Verbindung (Il) eingestuft und verbinden diese landergrenziiberschreitend. Die Achse ist eine Direktverbindung
der B 30 zur A 7 und besitzt eine innerregionale ErschlieBungsfunktion. Sie ist Bestandteil des regionalen Er-
reichbarkeitsnetzes und bildet in Grundztgen die regionale Entwicklungsachse Ehingen (Donau) — Laupheim —
Schwendi — Dietenheim — lllertissen — Buch — Krumbach — Ursberg — Thannhausen — Ziemetshausen ab. Die L
259 fuhrt durch den Ort Rot (bei Laupheim), die L 1268 zerschneidet Orsenhausen. Der StraBenverlauf ist von
Kurven und Abbiegevorgangen gekennzeichnet.

Die Ortsdurchfahrt von Orsenhausen ist mit 2.243 Kfz/24h, die Ortsdurchfahrt von Rot (bei Laupheim) mit bis zu
4.139 Kfz/24h belastet. Es wird ein weiter steigendes Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Personenfahrten)
und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biberach prognostiziert. Darlber hinaus werden die Verflech-
tungen zwischen dem Landkreis Biberach und dem Landkreis Neu-Ulm bzw. auch zwischen dem Alb-Donau-
Kreis und dem Landkreis Neu-Ulm weiter zunehmen. Zwischen den Mittelzentren lllertissen und Laupheim
werden im Jahr 2016 115 Pendler verzeichnet sowie 90 Pendler zwischen Laupheim und Dietenheim. Im Hin-
blick auf die prognostizierten Entwicklung der Verkehre als auch bei Ubernahme der Funktion als tangentiale
ldndergrenziberschreitende West-Ost-Achse mit Uberregionaler Verbindungsfunktion wird eine Zunahme der
Verkehrsbelastung in den Ortsdurchfahrten von Orsenhausen und Rot (b. Laupheim) erwartet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der gemeinsamen Ortsumfahrung von Orsenhausen und Rot (b. Laupheim) kénnte die Achse zwischen den
Mittelzentren Laupheim und lllertissen gestérkt und die Verkehre beschleunigt werden. Die landergrenziiber-
schreitende Entwicklung kénnte positiv beeinflusst und die Erreichbarkeit der Mittelzentren Ehingen (Donau),
Laupheim, lllertissen, Krumbach untereinander verbessert werden. Damit wiirde die regionale Entwicklungsach-
se und das Erreichbarkeitsnetz der Region Donau-lller gestarkt werden. Zudem kénnten die Anwohner der
Ortsdurchfahrten von Rot (bei Laupheim) und Orsenhausen von den negativen Auswirkungen des motorisierten
Verkehrs (z. B. Ldrm, Erschiitterungen, Schadstoffe) entlastet werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer gemeinsamen Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt
zu einer Erhéhung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten von Orsenhausen
und Rot (bei Laupheim). Fir Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung
erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= BAST (2011): StraBenverkehrszahlung 2010.

= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).

L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).

- VM BADEN-WURTTEMBERG (1995): Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg.

L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

Regionalverband Donau-Iller

SchwambergerstraBe 35 - 89073 Ulm - Tel. 0731/17608-0 - www.rvdi.de 09.01.2023 - 31/43




Regiona’verband

Donau
—_—lller

L 275 Neubau Ortsumfahrung Riedlingen

Erlauterung

Die NeubaumaBnahme kénnte nordlich des Mittelzentrums Riedlingen zwischen der L 275 und der B 312 auf
der Gemarkung Riedlingen im Landkreis Biberach verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordne-
ten Verfahren zu bestimmen. Die L 275 ist eine Uberregionale Verbindungsachse und verbindet die Mittelzen-
tren Riedlingen, [Albstadt] und [Hechingen]. Im weiteren Verlauf verbindet sie Riedlingen mit dem Mittelzent-
rum [Bad Waldsee] und bindet das Unterzentrum Bad Schussenried an. Sie verlduft durch das Stadtgebiet von
Riedlingen, dabei auch durch Wohngebiete.

Das Verkehrsmonitoring ergibt fir den Abschnitt der L 275 in Riedlingen ein Ergebnis von Gber 7.000 Kfz/24h
und es wird mit einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen des MIV (4 14,9 % Personenfahrten) und des
Guterverkehrs (+14,1 % t/a) bis zum Jahr 2030 im Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im
Landkreis Biberach wird bis zum Jahr 2030 vsl. um 11 % steigen.

Die Ortsumfahrung war Bestandteil einer vollstandigen Nordumfahrung von Riedlingen im Generalverkehrsplan
Baden-Wirttemberg 1995 und wurde vom Regionalverband und vom Landkreis Biberach auch fur den General-
verkehrsplan 2010 angemeldet. Eine Aufnahme in den MaBnahmenplan fur die LandesstraBen Baden-
Wirttemberg erfolgte jedoch nicht. Die MaBnahme ist im Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft
Riedlingen sowie im AROK Baden-Wrttemberg als Freihaltetrasse dargestellt. Der 6stliche Teil der Gesamtum-
fahrung wurde berlcksichtigt.

Bewertungsmerkmale

Mit einer Umfahrung von Riedlingen kénnten die Durchgangsverkehre von Riedlingen direkt auf die groBraumi-

der Abwagung ge Verbindungsachse B 312 und im Folgenden auf die B 311 geleitet werden. Die Anwohner der Ortsdurchfahrt
von Riedlingen kénnten von den negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschitterun-
gen, Schadstoffe) entlastet werden. Zudem konnte der Verkehrsfluss auf der West-Ost-Verbindung verbessert
werden und ein Beitrag zum Abbau der vorhandenen Erreichbarkeitsdefizite geleistet werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-

hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlége ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) - BBSR (2015): Erreichbarkeitsmodell des BBSR.
= VM BADEN-WURTTEMBERG (1995): Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 275 Neubau Ortsumfahrung Dlrmentingen
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte stdwestlich des Siedlungsbereiches von Dirmentingen auf der Gemarkung

Durmentingen im Landkreis Biberach verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren
zu bestimmen. Die L 275 ist eine LandesstralBe mit Gberregionaler Verbindungsfunktion und verbindet die Mit-
telzentren Riedlingen und [Bad Waldsee]. Dabei bindet sie das Unterzentrum Bad Schussenried an. Die L 275
verlauft durch das Ortszentrum von Dirmentingen und schrankt die Aufenthaltsqualitat entlang der Hauptstra-
Be ein. Die Ortsdurchfahrt ist von einem kurvigen Verlauf gekennzeichnet. Im Bereich des Knotenpunktes

L 275/K 7537 werden regelméaBige Verkehrsstockungen registriert.

Im Abschnitt Kanzach — Ddrmentingen — Riedlingen ist die L 275 Bestandteil der Uberregionalen GroBraum- und
Schwerlaststrecke 1 Ravensburg — Hafen Heilbronn. Die Schwerlastroute zu den Neckarhafen ist fur die Wirt-
schaftsstandorte Donau-lller und Bodensee-Oberschwaben von hoher Bedeutung.

Die Verkehrsbelastung auf der L 275 im Bereich Dirmentingen betragt 4.338 Kfz/24h und nimmt ab dem Kno-
ten L 275/K 7537, in Richtung Bad Schussenried weiter zu. Es wird mit einem weiter steigenden Verkehrsauf-
kommen des MIV (+14,9 % Personenfahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biberach
gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis Biberach wird vsl. um 11 % steigen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit einer Umfahrung von Dirmentingen kénnte die Ortsdurchfahrt von den negativen Auswirkungen durch den
motorisierten Verkehr (z. B. Larm, Erschitterungen, Schadstoffe) entlastet und die Attraktivitat des Ortszentrums
gesteigert werden. Zugleich konnten die Verkehre zwischen den Mittelzentren Riedlingen und [Bad Waldsee],
beschleunigt und der Verkehrsfluss erhéht sowie die regionstbergreifende Achse gestarkt werden. Mit der
MaBnahme konnte die GroBraum- und Schwerlaststrecke vom Bodenseeraum zu den Neckarhafen weiterentwi-
ckelt und die Wirtschaftsstandorte Donau-lller und Bodensee-Oberschwaben im stdlichen Baden-Wurttemberg
langfristig gestarkt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-
hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlége ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) - RP TUBINGEN (2015): Fortschreibung der GroBraum- und Schwerlaststreckenkarte Baden-Wiirttemberg.
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

L 275 Neubau Ortsumfahrung Kanzach

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte stidwestlich des Siedlungsbereiches von Kanzach auf den Gemarkungen Kanzach
und Durnau im Landkreis Biberach verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren
zu bestimmen. Die L 275 ist eine LandesstraBe mit Uberregionaler Verbindungsfunktion und verbindet die Mit-
telzentren Riedlingen und [Bad Waldsee]. Dabei bindet sie das Unterzentrum Bad Schussenried an. Die L 275
verlauft durch das Ortszentrum von Kanzach und schrankt die Aufenthaltsqualitat entlang der Riedlinger StraBe
ein. In Kanzach Gberlagern sich die Verkehre der L 275 und L 282 in/von Richtung Bad Buchau. Im Bereich des
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Knotenpunktes L 275/L 282 werden regelmaBige Verkehrsstockungen registriert.
Im Abschnitt Riedlingen — Dirmentingen — Kanzach ist die L 275 Bestandteil der tberregionalen GroBraum- und
Schwerlaststrecke 1 Ravensburg — Hafen Heilbronn. Sie biegt in Kanzach ab und flihrt nach [Bad Saulgau] sowie
weiter in Richtung Stden.
Die Verkehrsbelastung auf der L 275 ist im Bereich Kanzach ist mit 7.067 Kfz/24h Uberdurchschnittlich hoch. Es
wird mit einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Personenfahrten) und des Guterver-
kehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis Biberach wird vsl.
um 11 % steigen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit einer stdlichen Ortsumfahrung von Kanzach kénnten die Verkehre der L 275 und L 282 gebiindelt und die
Ortsdurchfahrt von den negativen Auswirkungen durch den motorisierten Verkehr (z. B. Larm, Erschitterungen,
Schadstoffe) entlastet und die Attraktivitdt des Ortszentrums gesteigert werden. Zugleich kénnten die Verkehre
zwischen den Mittelzentren Riedlingen und [Bad Waldsee], beschleunigt und der Verkehrsfluss erhéht sowie die
regionslbergreifende Achse gestarkt werden. Mit der MaBnahme kénnte ein Beitrag zur Weiterentwicklung der
GroBraum- und Schwerlaststrecke vom Bodenseeraum zu den Neckarhdfen und somit zur Starkung des Wirt-
schaftsstandortes Donau-lller geleistet werden. Ein Abbiegevorgang in der Ortsdurchfahrt kénnte entfallen.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-
hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlage ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) = RPTUBINGEN (2015): Fortschreibung der GroBraum- und Schwerlaststreckenkarte Baden-Wiirttemberg.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

L 283 Neubau Ortsumfahrung Reichenbach

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte stdlich des Siedlungsbereichs von Reichenbach auf der Gemarkung Bad
Schussenried im Landkreis Biberach verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren
zu bestimmen. Nach der B 312 ist der StraBenzug L 283/L 284 die zweitwichtigste West-Ost-Achse im Kreis
Biberach. Uber die L 283 und L 284 werden Teile der Region Donau-lller mit den Zentren Bad Schussenried und
Bad Buchau sowie Teile der benachbarten Region Bodensee-Oberschwaben mit den Zentren [Bad Saulgau] und
[Pfullendorf] an die B 30 angebunden. Die L 283 und L 284 haben in diesem Abschnitt eine Gberregionale
Verbindungsfunktion bei gleichzeitiger innerregionaler ErschlieBungsfunktion. Die L 283 verlduft durch Reichen-
bach und entfaltet eine Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung und schrankt die Aufenthaltsqualitat entlang der
Steinhauser bzw. Schussenrieder StraBe ein. Die Ortsdurchfahrt von Reichenbach ist gekennzeichnet durch einen
kurvigen Verlauf mit teils engen Radien und einer bewegten Topographie. Der Begegnungsverkehr von Lastwa-
gen in der Ortsdurchfahrt ist eingeschrankt.

Die Verkehrsbelastung auf der L 283 betragt bei [Bierstetten] 4.881 Kfz/24h und nimmt im weiteren Verlauf in
Richtung B 30 weiter zu. Es wird mit einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Perso-
nenfahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im
Landkreis Biberach wird vsl. um 11 % steigen. Auch die Verflechtungen zwischen den Landkreisen Biberach und
Sigmaringen werden kinftig vsl. weiter zunehmen. Die Zahl der Einpendler von Bad Schussenried nach Biberach
a. d. RiB betragt 424 und von Bad Saulgau 189. DemgegenUber pendeln 179 Pendler von Biberach a. d. Ri3
nach Bad Schussenried bzw. 35 nach Bad Saulgau. Es wird eine positive Wirtschaftsentwicklung des Landkreises
Biberach, v. a. der Stadt Biberach a. d. RiB3, erwartet. Dementsprechend wird mit einer weiteren Zunahme des
Verkehrsaufkommens, auch in der Ortsdurchfahrt Reichenbach, gerechnet.

Mit Verlegung der AS Schweinhausen/Hochdorf (B 30) im Rahmen des geplanten vierstreifigen Ausbaus der

B 30 im Abschnitt Jordanbad — Hochdorf kénnen Verkehrsverlagerungen von/in Richtung Biberach a. d. Rif3
erzielt und Bundelungen der Verkehre auf der B 30 erreicht werden. Mit der MaBnahme verbunden ist eine vsl.
weitere Zunahme des Verkehrsaufkommens, was die Notwendigkeit dieser Ortsumfahrung entlang der Achse
weiter begriindet. Auch in der Region Bodensee-Oberschwaben wird im Rahmen der Gesamtfortschreibung des
Regionalplans diese West-Ost-Achse priorisiert. Es existieren Planungen zur Umfahrungen der Orte [Bierstetten]
und [Renhardsweiler] im Landkreis Sigmaringen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte die Erreichbarkeit der stidwestlichen Regionsteile sowie Teilen der Region Bodensee-
Oberschwaben weiter verbessert und die zweitwichtigste West-Ost-Achse im Landkreis Biberach gestarkt wer-
den. Eine Umfahrung kénnte zu einer Reduzierung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr in der
Ortsdurchfahrt von Reichenbach fihren sowie zu einer Steigerung der Attraktivitat des Ortszentrums beitragen.
Zudem konnte, bei Umsetzung der weiteren geplanten MaBnahmen entlang der Achse, die Streckencharakteris-
tik vereinheitlicht werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt zu einer Erho-
hung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrt. Fir Vorschlége ist auf regionalpla-
nerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvari-
anten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel
1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

= BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.

= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).

L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).

- PROGNOS AG (2010): Biberach 2030. Zukunftsstrategie fir die Wirtschaftsentwicklung.

L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
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L 284 Neubau Ortsumfahrungen Degernau

Erlauterung

Die NeubaumaBnahme kénnte aus den Ortsumfahrungen Degernau und Ingoldingen bestehen. Beide Maf3-
nahmen kénnten sudlich der bebauten Ortsbereiche auf der Gemarkung Ingoldingen im Landkreis Biberach
verlaufen. Aufgrund der geographischen Nahe sollten die Ortsumfahrungen gemeinsam realisiert werden. Der
Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Nach der B 312 ist der StraBenzug
L 283/L 284 die zweitwichtigste West-Ost-Achse im Kreis Biberach. Uber die L 283 und L 284 werden Teile der
Region Donau-lller mit den Zentren Bad Schussenried und Bad Buchau sowie Teile der benachbarten Region
Bodensee-Oberschwaben mit den Zentren [Bad Saulgau] und [Pfullendorf] an die B 30 angebunden. Die L 283
und L 284 haben in diesem Abschnitt eine Gberregionale Verbindungsfunktion bei gleichzeitiger innerregionaler
ErschlieBungsfunktion. Die L 284 fihrt durch die Ortszentren von Ingoldingen und von Degernau und entfaltet
aufgrund der hohen Verkehrsbelastung eine Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung und schrénkt die Aufent-
haltsqualitat entlang der Ortsdurchfahrten stark ein.

Die Verkehrsbelastung auf der L 284 im Zu- bzw. Ablauf auf die B 30 betragt 6.564 Kfz/24h, bei einem Schwer-
verkehrsanteil von 8 %. Messungen der Kommune ergaben eine Verkehrsbelastung der Ortsdurchfahrt Ingoldin-
gen von 11.300 Kfz/24h beidseitig, mit einem Schwerverkehrsanteil von 20 %. Es wird mit einem weiter stei-
genden Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Personenfahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % ¥/a) im
Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis Biberach wird vsl. um 11 % steigen. Auch
die Verflechtungen zwischen den Landkreisen Biberach und Sigmaringen werden kinftig vsl. weiter zunehmen.
Die Zahl der Einpendler von Bad Schussenried nach Biberach a. d. Ri3 betragt 424 und von Bad Saulgau 189.
DemgegenUber pendeln 179 Pendler von Biberach a. d. RiB nach Bad Schussenried bzw. 35 nach Bad Saulgau.
Es wird eine positive Wirtschaftsentwicklung des Landkreises Biberach, besonders der Stadt Biberach a. d. Rif,
erwartet. Dementsprechend wird mit einer weiteren Zunahme des Verkehrsaufkommens, auch in den Orts-
durchfahrten Ingoldingen und Degernau, gerechnet.

Mit Verlegung der AS Schweinhausen/Hochdorf (B 30) im Rahmen des geplanten vierstreifigen Ausbau der B 30
im Abschnitt Jordanbad — Hochdorf kénnen Verkehrsverlagerungen von/in Richtung Biberach a. d. Ril3 erzielt
und Bundelungen der Verkehre auf der B 30 erreicht werden. In diesem Zusammenhang wirden die Ortsdurch-
fahrten der L 283 von Steinhausen, Muttensweiler, Reute und Biberach a. d. Ri3 vsl. entlastet werden, verbun-
den mit einer weiteren Zunahme des Verkehrsaufkommens in Ingoldingen und Degernau. Dies begriindet die
Notwendigkeit dieser Ortsumfahrungen weiter. Auch in der Region Bodensee-Oberschwaben wird im Rahmen
der Gesamtfortschreibung des Regionalplans die West-Ost-Achse priorisiert. Es existieren Planungen zur Umfah-
rungen der Orte [Bierstetten] und [Renhardsweiler] im Landkreis Sigmaringen.

Das Regierungsprasidium Tlbingen hat Grobentwdrfe von Trassenvarianten vorgestellt. Die Ortsumfahrungen
Ingoldingen und Degernau waren Bestandteil des Generalverkehrsplans Baden-Wirttemberg 1995. Die OU
Ingoldingen wurde am 01.10.2020 in den MaBnahmenplan fir LandstraBen ibernommen, die OU Degernau
jedoch nicht. Im Regionalplan Donau-lller aus dem Jahr 1987 wurden die Ortsumfahrungen regionalplanerisch
konkretisiert und in Karte 2 ,Siedlung und Versorgung” dargestellt.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte die Erreichbarkeit der stidwestlichen Regionsteile sowie Teilen der Region Bodensee-
Oberschwaben weiter verbessert und die zweitwichtigste West-Ost-Achse im Landkreis Biberach gestarkt wer-
den. Die Umfahrungen kénnten zu einer Reduzierung der Belastungen durch den motorisierten Verkehr in den
Ortsdurchfahrten von Ingoldingen und Degernau fiihren sowie zu einer Steigerung der Attraktivitat der Ortsmit-
ten, v. a. von Ingoldingen, beitragen. Zudem kénnte, bei Umsetzung der weiteren geplanten MaBnahmen
entlang der Achse, die Streckencharakteristik vereinheitlicht werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer gemeinsamen Ortsumfahrung. Die MaBnahme fihrt
zu einer Erhéhung der Verbindungsqualitat sowie zu einer Entlastung der Ortsdurchfahrten von Ingoldingen
und Degernau. Fir Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich.
Im nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
= BAST (2011): StraBenverkehrszahlung 2010.
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= PROGNOS (2010): Biberach 2030. Zukunftsstrategie fur die Wirtschaftsentwicklung.
= RVDI (1987): Regionalplan Donau-lller.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= VM BADEN-WURTTEMBERG (1995): Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 300 Neubau Ortsumfahrung Rot an der Rot
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte westlich des Siedlungsbereichs von Rot an der Rot auf der Gemarkung Rot an der

Rot im Landkreis Biberach verlaufen. Die Westumfahrung von Rot an der Rot wére eine Fortfihrung der nordli-
chen Teilumfahrung und ein Lickenschluss fir eine komplette Ortsumfahrung des Siedlungsbereich. Die West-
umfahrung wird im Flachennutzungsplan der Gemeinde Rot an der Rot als Freihaltetrasse dargestellt. Der Tras-
senverlauf ist im nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die L 300 und L 301 verbinden die Regionen Donau-
|ller und Bodensee-Oberschwaben, u. a. mit dem Zentralen Orten [Bad Wurzach]. Im Abschnitt Rot an der Rot
Uberlagern sich die Verkehre beider LandesstraBBen. Die StraBe fihrt durch den Ort, v. a. durch Wohngebiete.
Die Verkehrsbelastung auf der L 300 im Abschnitt Rot an der Rot betragt 1.923 Kfz/24h bei einem Schwerver-
kehrsanteil von ca. 4 %. Es wird mit einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Personen-
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fahrten) und des Guterverkehrs (+14,1 % t/a) im Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im
Landkreis Biberach wird vsl. um 11 % steigen. Auch die Verflechtungen zwischen den Landkreisen Biberach und
Ravensburg werden mitunter stark zunehmen.

Bewertungsmerkmale

Mit der Umfahrung kénnten die Verkehre in bzw. von Richtung Stden verstetigt werden. Die Westumfahrung

der Abwagung von Rot an der Rot ware ein Luickenschluss im regionalbedeutsamen StraBennetz und fuhrt zu einer weiteren
Beschleunigung der Verkehre auf den LandesstraBen 300 und 301.
Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-

tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) L] Flachennutzungsplan der Gemeinde Rot an der Rot.
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L1170 Neubau Ortsumfahrung Rammingen (Alb-Donau-Kreis)

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte nordwestlich des Siedlungsbereichs von Rammingen (Alb-Donau-Kreis) auf der
Gemarkung Rammingen im Alb-Donau-Kreis verlaufen. Alternative Planungen regen eine gemeinsame Ortsum-
fahrung von [Niederstotzingen], Asselfingen, Rammingen (Alb-Donau-Kreis) mit einem Trassenverlauf entlang
der Brenzbahn an. Aufgrund der geographischen Néhe sollten die Ortsumfahrungen Asselfingen und Rammin-
gen (Alb-Donau-Kreis) gemeinsam realisiert werden. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten
Verfahren zu bestimmen. Die L 1170 ist eine regionale Verbindungsachse zwischen den Regionen Donau-lller
und Ostwdirttemberg. Sie verbindet die Zentralen Orte [Sontheim (Brenz)], [Niederstotzingen] und Langenau
untereinander sowie mit dem Oberzentrum Ulm/Neu-UIm. Sie verlauft in kurvigem Verlauf (S-férmig) durch
Rammingen (Alb-Donau-Kreis) und entfaltet eine Zerschneidungs- bzw. Barrierewirkung. Die Verkehrsbelastung
auf der L 1170 betragt bei Rammingen (Alb-Donau-Kreis) 4.854 Kfz/24h und wird vsl. weiter zunehmen.

Das Verkehrsaufkommen im MIV im Alb-Donau-Kreis steigt vsl. um 14,0 %. Die Gesamtfahrleistung im Alb-
Donau-Kreis wird vsl. um 17 % steigen. So ist auch in Rammingen (Alb-Donau-Kreis) kiinftig mit einem weiter
zunehmenden Verkehrsaufkommen zu rechnen, zumal auch zunehmende Verflechtungen zwischen dem Alb-
Donau-Kreis und dem Landkreis Heidenheim erwartet werden.

Die Ortsumfahrung der Nachbargemeinde Asselfingen ist im Generalverkehrsplan Baden-Wirttemberg 2010
enthalten und die Verkehre auf der L 1170 bei Langenau werden bereits um die Stadt geleitet. Die Ortsumfah-
rung Rammingen (Alb-Donau-Kreis) ware somit die einzige Ortsdurchfahrt in der Region im Abschnitt

A 7/L 1170 — Regionsgrenze bzw. im Abschnitt Ulm/Neu-Ulm — Regionsgrenze (die L 1170 verlauft bei Albeck in
Ortsrandlage) und ist als Lickenschluss zu bewerten. Der Regionalverband Donau-lller als auch der Alb-Donau-
Kreis wiesen im Rahmen ihrer Stellungnahmen zum Generalverkehrsplan Baden-Wurttemberg 2010 auf den
geographischen und funktionalen Zusammenhang der Ortsumfahrungen Asselfingen und Rammingen (Alb-
Donau-Kreis) hin.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit einer gemeinsamen Ortsumfahrung von Rammingen (Alb-Donau-Kreis) und Asselfingen kénnten die Verkeh-
re auf der L 1170 beschleunigt und der Verkehrsfluss verstetigt werden. Ein, nach Umsetzung der MaBnahmen
im Generalverkehrsplan Baden-W(rttemberg entstehender Bruch in der Streckencharakteristik der L 1170 kénnte
mit der Ortsumfahrung Rammingen (Alb-Donau-Kreis) verhindert werden. Zudem kdnnten auch die Einwohner
der Ortsdurchfahrt Rammingen (Alb-Donau-Kreis) von den negativen Auswirkungen Verkehr (z. B. Larm, Er-
schitterungen, Schadstoffe) durch den motorisierten Verkehr entlastet werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhdhung der Verbindungsquali-
tat. FUr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

L] Stellungnahmen des Regionalverbands Donau-lller und des Alb-Donau-Kreises zum Generalverkehrsplan

(Auszug) Baden-Wiirttemberg 2010 (08.10.2012, 21.09.2012).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 1230 Neubau Ortsumfahrung Nellingen
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte 6stlich des Siedlungsbereichs von Nellingen auf der Gemarkung Nellingen im

Alb-Donau-Kreis verlaufen. Sie ist im Flachennutzungsplan des Gemeindeverwaltungsverbands Laichinger Alb als
Freihaltetrasse dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die

L 1230 ist eine LandesstraBe mit tberregionaler Verbindungsfunktion. Sie verbindet die Mittelzentren [MUnsin-
gen], Blaubeuren/Laichingen und [Geislingen (Steige)] und bindet diese an die A 8 an. Die StraBe fuhrt durch die
Ortsmitte von Nellingen und biegt mehrmals ab. Dies fuhrt teils zu Beeintrachtigungen im Begegnungsverkehr.
Im Abschnitt Laichingen — Nellingen ist die L 1230 Bestandteil der Gberregionalen GroBraum- und Schwerlast-
strecke 1 Ravensburg — Hafen Heilbronn. Die Route biegt bei Nellingen auf die L 1232 ab und fihrt weiter in
Richtung Amstetten. Darlber hinaus ist die L 1230 im Abschnitt Nellingen eine Bedarfsumleitung fir die A 8.
Die Verkehrsbelastung auf der L 1230 betrégt zwischen der AS Merklingen (A 8) und der L 1233 bei Nellingen
5.587 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsanteil von 4,8 %. Das Verkehrsaufkommen im MIV im Alb-Donau-Kreis
wird vsl. um 14,0 % zunehmen. Die Gesamtfahrleistung im Alb-Donau-Kreis wird vsl. um 17 % steigen. Dazu
nehmen auch die Verflechtungen des Alb-Donau-Kreises mit den Kreisen Goppingen und Reutlingen vsl. zu.

Im Zuge des sechsstreifigen Ausbaus der A 8 sowie insbesondere mit dem Halt von Regionalexpressziigen am
neuen Bahnhof Merklingen (Schwabische Alb) wird eine positive Wirtschaftsentwicklung des Raums um Laichin-
gen/Merklingen erwartet. Dies fuihrt zu einem vsl. noch starker wachsenden Verkehrsaufkommen.

Mit Inbetriebnahme der Hochgeschwindigkeitsstrecke [Wendlingen] — UIm wird auch der neue Bahnhof Mer-
klingen (Schwabische Alb) regelmaBig bedient werden und der nordwestliche Teil der Region Donau-lller
(Schwabische Alb) mit der Schiene erschlossen. Durch die SchienenneuerschlieBung werden z. T. deutliche
Anderungen der Verkehrsstréme in der Raumschaft erwartet. Der vom Bahnhof Merklingen (Schwiébische Alb)
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induzierte Verkehr wird vsl. zu Mehrverkehren in der Ortsdurchfahrt von Nellingen fthren.

Die L 1230 ist in der Region, bis auf die Ortsdurchfahrt von Nellingen, ortsdurchfahrtsfrei. Die MaBnahme ist als
Lickenschluss fur eine Anbindung an das transeuropaische FernstraBennetz und an den neuen Bahnhof bei
Merklingen zu sehen. Die Ortsumfahrung Nellingen wurde fur den MaBnahmenplan fir die LandesstraBen des
Generalverkehrswegeplans Baden-Wirttemberg 2010 angemeldet, jedoch nicht bericksichtigt.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Die Ortsdurchfahrt Nellingen konnte, auch vor dem Hinblick einer Ausweitungen der Gewerbeflachen in der
Verwaltungsgemeinschaft Laichingen, entlastet und die negativen Auswirkungen durch den motorisierten Ver-
kehr reduziert werden. Mit der MaBnahme konnte ein Lickenschluss im regionalbedeutsamen StraBBennetz
vollzogen und ein Bruch in der Streckencharakteristik der Gberregionalen Verbindung beseitigt werden. Die
Verkehre zu/von der A 8 sowie zum Bahnhof Merklingen (Schwabische Alb) kdnnten beschleunigt und somit die
Anbindung des Landlichen Raums an das nationale und internationale Verkehrsnetz verbessert werden. Ergan-
zend koénnte mit der MaBnahme ein Beitrag zur Starkung der GroBraum- und Schwerlaststrecke 1 vom Boden-
seeraum zu den Neckarhéfen geleistet werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-
tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) . LANDTAG BW (2012): Drucksache 15/2125 vom 19.07.2012.
= RPTUBINGEN (2015): Fortschreibung der GroBraum- und Schwerlaststreckenkarte Baden-Wiirttemberg.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

L1232 Neubau Stidwestumfahrung Langenau

Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte sudlich an den Siedlungsbereich der Stadt Langenau anschlieBen und sich auf

der Gemarkung Langenau im Alb-Donau-Kreis befinden. Die Sidumfahrung wird in der Planskizze zur Stadt-
entwicklung bis 2035 der Stadt Langenau als Freihaltetrasse dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der
nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die L 1232 verbindet landergrenziiberschreitend das Unterzentrum
Langenau mit dem Oberzentrum Glnzburg/Leipheim. Die MaBBnahme waére eine Fortfihrung der Westumfah-
rung (L 1170) der Stadt Langenau und ein Lickenschluss im regionalbedeutsamen StraBennetz.

Die Verkehrsbelastung auf der L 1232 betragt bis zu 5.406 Kfz/24h, wobei das Stadtzentrum von Langenau
(L1170/L 1171) mit ca. 16.000 Kfz/24h Uberdurchschnittlich hoch belastet ist. Das Verkehrsaufkommen im MIV
im Alb-Donau-Kreis wird vsl. weiter zunehmen (+14,0 %). Die Gesamtfahrleistung im Alb-Donau-Kreis wird vsl.
um 17 % steigen. Somit ist auch in Langenau kinftig von einem weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen
auszugehen, zumal auch steigende Verflechtungen zwischen dem Alb-Donau-Kreis und dem Landkreis Gunz-
burg prognostiziert werden. In 2016 pendeln 113 Personen von Langenau nach Glnzburg/Leipheim. Demge-
genuber stehen 209 Einpendler aus dem gemeinsamen Oberzentrum. Mit Aufstufung der Mittelzentren Leip-
heim und Gunzburg zu einem gemeinsamen Oberzentrum im Jahr 2018 wird ein zusatzlicher verstarkender
Effekt auf die Verflechtungen zwischen Langenau und dem neuen Oberzentrum erwartet.

In der Ortsdurchfahrt von Langenau werden regelmaBige Uberlastungserscheinungen in Form von Verkehrssto-
ckungen registriert.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte das Stadtzentrum von Langenau vom Verkehr entlastet und die ErschlieBung der
stidlichen Wohn- und Gewerbegebiete verbessert werden. Die MalBBnahme ist v. a. auch von stadtplanerische
Relevanz — die Innenstadt kann vom motorisierten Verkehr entlastet werden, ohne dass die Andienung der
Betriebe und des Handels eingeschrankt wird. Verkehre vom bzw. zum Gewerbegebiet an der Riedheimer Stral3e
konnten ortsdurchfahrtsfrei auf die L 1170 und im weiteren Verlauf auf die A 7 gefiihrt werden. Gleichzeitig
kénnte mit der MaBnahme eine Liicke im regionalbedeutsamen StraBBennetz geschlossen und die landergrenz-
Uberschreitende Verbindung fir eine Starkung der soziodemographischen Verflechtungen Gber die Landesgren-
ze hinweg verbessert werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-
tat. Fr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) = BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= Planskizze zur Stadtentwicklung bis 2035 (Stadt Langenau, Biro ORplan, 2017).
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 1232 Neubau Ortsumfahrung Nerenstetten

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte westlich des Siedlungsbereichs von Nerenstetten auf der Gemarkung Nerenstet-
ten im Alb-Donau-Kreis verlaufen. Uberlegungen fiir eine Ortsumfahrung von Nerenstetten wurden bereits im
Jahr 1961 angestellt und vom StraBBenbauamt Geislingen ausgearbeitet. Der Trassenverlauf ist im nachgeordne-
ten Verfahren zu bestimmen. Die L 1232 flihrt von Langenau Uber Nerenstetten nach Amstetten und weiter
nach Nellingen. Als West-Ost-Verbindung im nérdlichen Teil der Region Donau-lller bindet sie weite Teile der
Schwabischen Alb an die A 7 bzw. Gber die L 1230 an die A 8 an. In der Ortsdurchfahrt von Nerenstetten wer-
den regelméaBige Verkehrsstockungen registriert — bedingt durch Abbiegevorgénge sowie aufgrund des Straen-
verlaufs mit engen Kurvenradien. Dabei ist die L 1232 bei Nerenstetten als Bedarfsumleitungen der Bundesau-
tobahn A 7 ausgewiesen. Die Ortsumfahrung Nerenstetten wurde fir den MaBnahmenplan fir die Landesstra-
Ben des Generalverkehrswegeplans Baden-Wrttemberg 2010 angemeldet, jedoch nicht berlcksichtigt.

Die Verkehrsbelastung bei Nerenstetten betragt 2.859 Kfz/24h, wobei das Verkehrsaufkommen im MIV im Alb-
Donau-Kreis vsl. um 14,0 % zunehmen wird. Die Gesamtfahrleistung im Alb-Donau-Kreis wird vsl. um 17 %
steigen. Somit ist auch in Nerenstetten von einem weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen auszugehen.
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Die L 1232 ist im Abschnitt Nellingen — Amstetten — Weidenstetten — Nerenstetten sowie die L 1079 im Ab-
schnitt Nerenstetten — Regionsgrenze Bestandteil der Gberregionalen GroBraum- und Schwerlaststrecke 1
Ravensburg — Hafen Heilbronn. Die durch Nerenstetten verlaufenden LandesstraBen erflllen deshalb bedarfsab-
héngig auch eine Uberregionale Funktion.

Die L 1230 ist, mit Ausnahme von Nellingen und Nerenstetten, im Abschnitt Blaubeuren/Laichingen — Langenau
ortsdurchfahrtsfrei. Bei Realisierung der vorgeschlagenen MaBnahmen eine ortdurchfahrtsfreie Verbindung der
Schwabischen Alb Gemeinden in der Region zur A 7 und zur A 8. Die Ortsumfahrung Nerenstetten ist ein Li-
ckenschluss fir eine verbesserte Anbindung der Schwabischen Alb an das FernstraBennetz.

Bewertungsmerkmale

Mit der MaBnahme kénnte die Anbindung der nérdlichen Regionsteile (Schwabische Alb) an die A 7 verbessert

der Abwagung und die Verkehre auf der West-Ost-Achse durch eine einheitliche Streckencharakteristik verstetigt und beschleu-
nigt werden. Den Verkehrsstockungen in der Ortsdurchfahrt konnte mit der MaBnahme entgegengewirkt wer-
den. Zudem kénnten die Anwohner der Ortsdurchfahrt Nerenstetten von den negativen Auswirkungen durch
den motorisierten Verkehr entlastet werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-

tat. Fr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) . LANDTAG BW (2012): Drucksache 15/2125 vom 19.97.2012.
= Planskizze Ortsumfahrung Nerenstetten (StraBenbauamt Geislingen; 1961).
= RPTUBINGEN (2015): Fortschreibung der GroBraum- und Schwerlaststreckenkarte Baden-Wiirttemberg.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L 1239 Neubau Nordanschluss Dornstadt
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte westlich des Unterzentrums Dornstadt auf der Gemarkung Dornstadt im Alb-

Donau-Kreis verlaufen und nérdlich von Dornstadt an die B 10 sowie stidwestlich an die L 1239 anschlieBen. Die
MaBnahme ist im Fldchennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Dornstadt als Freihaltetrasse dargestellt.
Zusétzlich zur Nordumfahrung wird im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung auch eine parallel zur A 8
verlaufende Stdanbindung der L 1239 an die B 10 dargestellt. Die GesamtmaBnahme ist im Automatisierten
Raumordnungskataster Baden-Wrttemberg eingetragen. Der Nordanschluss inkl. Anbindung an die B 10 wur-
de berticksichtigt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die L 1239
verbindet die Unterzentren Dornstadt und Blaustein und kann ggf. als Umfahrung des Oberzentrums Ulm/Neu-
Ulm genutzt werden. Die StraBe fuhrt durch Dornstadt und schlieBt ostlich des Unterzentrums an die B 10 an.
Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt Dornstadt betragt 12.649 Kfz/24h, wobei das Verkehrsaufkommen
im MIV im Alb-Donau-Kreis vsl. weiter zunehmen (+14,0 %) wird. Die Gesamtfahrleistung im Alb-Donau-Kreis
wird um vsl. 17 % steigen. Auch in Dornstadt ist ein zunehmendes Verkehrsaufkommen zu erwarten.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Eine Umfahrung kénnte die Ortsdurchfahrt von Dornstadt vom Durchgangsverkehr entlasten und zur weiteren
Attraktivitatssteigerung der Ortsmitte beitragen. Die nordlich des Ortszentrums liegenden Wohngebiete kdnnten
an die Nordumfahrung angebunden und somit die stadtische ErschlieBung weiter verbessert werden. Daneben
konnte die Anbindung von Blaustein an die B 10 verbessert und das StraBennetz im Oberzentrum Ulm/Neu-UIm
ggf. zu Teilen entlastet werden. Die Anbindung an die B 10 sollte durch den Neubau einer Anschlussstelle (vgl.
BV 1.1.2 V(1)) héhenfrei erfolgen.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-
tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) L] Flachennutzungsplan Verwaltungsgemeinschaft Dornstadt.
- GEOPORTAL RAUMORDNUNG BW (2017): Automatisiertes Raumordnungskataster.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
L1239 Neubau Ortsumfahrung Bollingen
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte 6stlich von Bollingen auf der Gemarkung Dornstadt im Alb-Donau-Kreis verlau-

fen. Die MaBnahme ist im Flachennutzungsplan der Verwaltungsgemeinschaft Dornstadt als Freihaltetrasse
dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die Ortsdurchfahrt
Bollingen ist kurvig und beengt. Ein Begegnungsverkehr von LKW ist innerhalb der Ortsdurchfahrt nicht voll-
standig moglich. Die L 1239 verbindet die Unterzentren Dornstadt und Blaustein und kann ggf. als Umfahrung
des Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm genutzt werden.

Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt von Dornstadt betragt 3.799 Kfz/24h. Das Verkehrsaufkommen im
MIV im Alb-Donau-Kreis vsl. um 14,0 % zunehmen wird. Die Gesamtfahrleistung im Alb-Donau-Kreis wird vsl.
um 17 % steigen. So ist auch in Bollingen mit einem weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen zu rechnen.
Die Ortsumfahrung wurde fir den MaBnahmenplan fir die LandesstraBen des Generalverkehrswegeplans Ba-
den-Wirttemberg 2010 angemeldet, jedoch nicht beriicksichtigt.

Bewertungsmerkmale

Mit der MaBnahme kénnte die Engstelle der Ortsdurchfahrt Bollingen beseitigt und somit der Verkehrsfluss und

der Abwagung die Verkehrssicherheit erhoht werden. Zugleich kénnte mit der MaBnahme die Ortsdurchfahrt vom motorisierten
Verkehr (z. B. Ladrm, Erschiitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Daneben kénnte die Anbindung von Blau-
stein an die B 10 verbessert und das StraBennetz im Oberzentrum Ulm/Neu-UIm zu Teilen entlastet werden.

Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-

tat. Fr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.
- Flachennutzungsplan Verwaltungsgemeinschaft Dornstadt.
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. LANDTAG BW (2012): Drucksache 15/2125 vom 19.97.2012.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

St 2013 Neubau Ortsumfahrung Steinheim

Erlauterung

Die NeubaumaBnahme koénnte westlich des Siedlungsbereichs von Steinheim zwischen der St 2013 (alt) und der
EuropastraBBe in der Stadt Memmingen verlaufen. Im Flachennutzungsplan der Stadt Memmingen ist eine Orts-
umfahrung des Stadtteils Steinheim als Freihaltetrasse eingetragen. Der Entwurf wurde beriicksichtigt und in
Abstimmung mit dem Stadtplanungsamt Memmingen ausgeformt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nach-
geordneten Verfahren zu bestimmen. Die St 2013 fuhrt von Norden in das Oberzentrum Memmingen und
bindet u. a. die Kommunen PleB, Fellheim, Heimertingen sowie weiter Kommunen entlang der B 300 (z. B.
Niederrieden, Boos, Babenhausen) an. Zudem stellt die St 2013 einen direkten Anschluss an die groBraumige
Verbindungsachse B 312 ([Reutlingen/Tubingen] — Riedlingen — Biberach a. d. Ri8 — Memmingen) sowie an die
A7 (AS Berkheim) her. Aus Richtung Norden sind stark ausgepréagte Pendlerverflechtungen, insbesondere Ein-
pendler aus den o. g. Gemeinden, in das Oberzentrum Memmingen zu verzeichnen.

Die Verkehrsbelastung auf der St 2013 bei Steinheim betragt 12.480 Kfz/24h, bei 284 Schwerverkehrs-Kfz/24h.
Bezogen auf die Region Donau-lller, wird im Unterallgédu mit einem Gberdurchschnittlichen Anstieg des Ver-
kehrsaufkommens im MIV (16,7 %) gerechnet, im Gegensatz zu einem unterdurchschnittlichen Wachstum

(9,5 %) in Memmingen. Der MIV nimmt in den benachbarten Kreisen Biberach und Neu-Ulm um 14,9 % bzw.
um 14,3 % zu. Die Gesamtfahrleistung im Unterallgdu und in der Stadt Memmingen steigt um 12 % bzw. 10 %
(Region Donau-lller 13 %). Somit ist auch in der Ortsdurchfahrt von Steinheim mit einem weiter zunehmenden
Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Mit den im Bedarfsplan fur die BundesfernstraBen enthaltenen MaBnahmen entlang der B 300 werden die
Verkehre auf der Achse [Augsburg] — Krumbach — Memmingen beschleunigt und die Achse weiter gestarkt.
Ebenso wird auch die Beschleunigung der Verkehre auf der B 312 (Ortsumfahrung Ringschnait — Edenbachen)
zu einem vsl. zunehmenden Verkehrsaufkommen in der Ortsdurchfahrt von Steinheim flihren. Bereits heute sind
in der Ortsdurchfahrt Steinheim regelmé&Bige Verkehrsstockungen zu den Hauptverkehrszeiten zu verzeichnen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte die Ortsdurchfahrt des Stadtteils Steinheim vom motorisierten Verkehr entlastet und
die Verkehre ins/vom Oberzentrum Memmingen beschleunigt werden. Damit kénnte auch die Anbindung von
Memmingen an die A 7 (AS Berkheim) weiter verbessert werden. Die MaBBnahme kénnte zudem die Verkehre
der Achsen B 300 und B 312 vom/ins Oberzentrum Memmingen, welche nicht auf der Bundsautobahnen 7 und
96 gebiindelt werden, verstetigen. Sie ist ein Lickenschluss im regionalbedeutsamen StraBennetz. Mit der
MaBnahme konnte auch die innerstadtische ErschlieBung (z. B. Gewerbeentwicklung im Norden der Stadt
Memmingen) verbessert und die hoch belastete EuropastraBe zu Teilen entlastet werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-
tat. Fr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= Gesetz Uber den Ausbau der BundesfernstraBen (FernstraBenausbaugesetz) zuletzt geandert durch Artikel

(Auszug) 1 des Gesetzes vom 23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3354).
- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- BMVI (2016): Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswegeplan 2030.
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).
L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).
= Entwurf StraBenkonzeption Memmingen/Heimertingen (Stadtplanungsamt Memmingen, Stand: 10/2017).
= Flachennutzungsplan Stadt Memmingen.
= Rauminformationssystem Schwaben.
= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
St 2017 Neubau lllerquerung St 2017 — L 299
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte die lller stdlich von Kellminz Gberqueren und die L 299 mit der St 2017 (Knoten

St 2017/St 2013) landergrenziberschreitend verbinden. Die lllerquerung war Bestandteil des Generalverkehrs-
plans Baden-Wurttemberg 1995, wurde jedoch im Rahmen der Fortschreibung nicht weiter beriicksichtigt. Die
MaBnahme ist im Rauminformationssystem Schwaben eingetragen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nach-
geordneten Verfahren zu bestimmen.

Mit Ausnahme der AS Dettingen (lller) sind samtliche Anschlussstellen an die A 7 in der Region vom baden-
wirttembergischen als auch vom bayerischen Regionsteil direkt zu erreichen. Die AS Dettingen (lller) ist aus-
schlieBlich an den baden-wirttembergischen Regionsteil angebunden. Aus dem bayerischen Regionsteil mit den
Orten Babenhausen, Oberroth, Osterberg, Winterrieden, Boos, Kirchhaslach, Oberschénegg und Ple wird die
AS Dettingen (lller) nur Uber die Ortsdurchfahrten von Kellmiinz, Kleinkellminz und Dettingen (lller) erreicht.
Dies fuhrt zu Durchgangsverkehren in den genannten Orten. Die Ortsdurchfahrt von Dettingen (lller) ist zudem
Bedarfsumleitung der A 7.

Die Verkehrsbelastung betragt in Kellmiinz 4.461 Kfz/24h sowie 2.684 Kfz/24h in Kleinkellmlinz. Das Verkehrs-
aufkommen im MIV wird in den Landkreisen Unterallgéu (16,7 %), Biberach (14,9 %) und Neu-Ulm (14,3 %)
Uberdurchschnittlich ansteigen (Region 13,1 %). Die Gesamtfahrleistung im Unterallgau und im Landkreis Neu-
Ulm steigen um jeweils 12 % (Region Donau-lller 13 %). Die Gesamtfahrleistung nimmt in den Kreisen Biberach
(11 %), Neu-Ulm (12 %) und Unterallgau (12 %) weiter zu. Somit ist auch in den Ortsdurchfahrten von Kell-
miinz, Kleinkellmiinz und Dettingen (lller) mit einem weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte die Erreichbarkeit von Regionsteilen im Bayerischen, u. a. mit dem Unterzentrum
Babenhausen, verbessert und der Landliche Raum durch eine bessere Anbindung an das nationale und interna-
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tionale FernstraBennetz weiter gestarkt werden. Zudem kénnten weitere Verkehre auf der A 7 gebiindelt und
somit das nachgeordnete StraBennetz vom Verkehr z. T. entlastet werden. V. a. die Ortsdurchfahrten von Kell-
munz, Kleinkellminz sowie von Dettingen (lller) kénnten vom Durchgangsverkehr entlastet werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-
tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) - VM BADEN-WURTTEMBERG (1995): Generalverkehrsplan Baden-Wiirttemberg.
L] Rauminformationssystem Schwaben.
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
St 2019 Neubau Osttangente Senden

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte 6stlich von Wullenstetten verlaufen und die St 2019 an die B 28 anbinden bzw.
erganzend bis zur NU 3 weiterfiihren. Die MaBnahme wiirde auf der Gemarkung Senden im Landkreis Neu-Ulm
liegen. Die MaBnahme ist im Flachennutzungsplan der Stadt Senden als Freihaltetrasse dargestellt. Der Trassen-
verlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Das Mittelzentrum Senden ist tber die AS
Senden (B 28) an das BundesfernstraBennetz angebunden. Ein weiterer Anschluss an das Bundesfernstraen-
netz befindet sich ca. 8 km sudlich von Senden auf Hohe von Véhringen (A 7) und somit entgegengesetzt zur
Lastrichtung des Oberzentrums Ulm/Neu-Ulm. Verkehre aus Senden und seinen Teilorten sowie aus dem Raum
WeiBenhorn durchfahren Senden und fuhren zu Verkehrsbelastungen im Stadtzentrum (Kemptener Strafe).
Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt Senden (St 2031) betragt bis zu 21.086 Kfz/24h bei 702 Schwer-
verkehrs-Kfz/24h. Die Verkehrsbelastung auf der St 2019 betrdgt mehr als 8.000 Kfz/24h. Das Verkehrsaufkom-
men im MIV wird im Landkreis Neu-Ulm vsl. um 14,3 % ansteigen. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis Neu-
Ulm steigt um 12 % (Region Donau-lller 13 %). Demzufolge ist auch in der Ortsdurchfahrt von Senden, v. a. als
Zubringer zum BundesfernstraBennetz, mit einem weiter zunehmenden Verkehrsaufkommen zu rechnen.

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Senden (St 2031) werden regelmaBige Verkehrsstockungen registriert. Bei einer
weiteren Zunahme des Verkehrsaufkommens, auch in Verbindung mit einer Verldngerung der SchlieBzeiten der
Bahnschranken in der Stadtmitte bedingt durch Mehrverkehre im Rahmen der SPNV-Konzeption Regio-S-Bahn
Donau-lller, wird eine Verschlechterung der Leistungsfahigkeit der St 2031 beflrchtet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnten die Verkehre aus Senden und WeiBenhorn in Lastrichtung Ulm/Neu-Ulm direkt auf
die B 28 geleitet werden und damit die Ortsdurchfahrt Senden (St 2031) vom Durchgangsverkehr zu Teilen
entlastet werden. Dadurch kénnte ein Beitrag zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt von
Senden geleistet werden. Mit direkter Anbindung an die B 28 kdnnte zudem die Erreichbarkeit des Mittelzent-
rums Weienhorn sowie der den Zentralen Ort umgebenden Gemeinden weiter verbessert werden, da die
Verkehre in/von Richtung WeiBenhorn durch die wegfallende Ortsdurchfahrt beschleunigt werden. Aufgrund
geringerer Verkehrsbelastungen in der Ortsdurchfahrt Senden (St 2031) wiirde der Verkehrsfluss verbessert.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-
tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

(Auszug) L] Flachennutzungsplan Stadt Senden.
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
St 2025 Neubau Ortsumfahrung Thannhausen

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte stidwestlich des Unterzentrums Thannhausen auf den Gemarkungen Ursberg
und Thannhausen im Landkreis GUnzburg verlaufen. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten
Verfahren zu bestimmen. Die St 2025 ist eine Nord-Stid-Verbindungsachse im 6stlichen Teil der Region Donau-
lller und verbindet u. a. die Kleinzentren Offingen, Burtenbach, Kirchheim (Schwaben) sowie Markt
Wald/Tussenhausen mit den Unterzentren Jettingen-Scheppach, Thannhausen und Turkheim. Sie bindet die
Orte im Norden an die A 8 sowie im Stden an die A 96 an. Zusatzlich schlieBt sie in der Region an die B 16 und
die B 300 an. Die St 2025 fuhrt durch das Stadtzentrum von Thannhausen. Im Bereich der Ortsdurchfahrt
Thannhausen (St 2025) werden zu den Hauptverkehrszeiten regelmaBige Verkehrsstockungen registriert, v. a.
am Knotenpunkt Augsburger StraBe bzw. Christoph-Schmid-StraBe und St 2025.

Die Verkehrsbelastung auf der St 2025 betragt nordlich von Thannhausen 5.910 Kfz/24h und nimmt stdlich von
Thannhausen ab (4.028 Kfz/24h). Der Schwerverkehrsanteil betragt 8,3 % bzw. 7,7 %. Im Jahr 2010 betrug das
Verkehrsauftkommen 6.810 Kfz/24h bzw. 4.593 Kfz/24h, bei einem Schwerverkehrsaufkommen von 8,7 % bzw.
10,8 %. Es wird ein Anstieg des MIV im Landkreis Glnzburg um 11,3 % prognostiziert. Die Fahrleistungen
werden im Landkreis insgesamt vsl. um 16 % zunehmen, dabei auf den StaatsstraBen nur um 5 %. Allerdings
wird eine Steigerung der LKW-Fahrleistungen auf StaatsstraBBen im Landkreis Glnzburg um 29 % prognostiziert.
Entlang der St 2025 wurden zahlreiche Ortsumfahrungen realisiert (z. B. Réfingen, Jettingen-Scheppach, Bur-
tenbach) bzw. sind in Planung (z. B. Munsterhausen, Balzhausen). Als einziger Zentraler Ort entlang der St 2025
wird die Stadt Thannhausen (5.867 Einwohner) nicht in Nord-Std-Richtung umfahren. Zur Verstetigung der
Streckencharakteristik und Erhohung des Verkehrsflusses entlang der Nord-Stid-Achse ist eine Beseitigung der
Ortsdurchfahrt der Stadt Thannhausen als Lickenschluss im Gesamtnetz zu betrachten.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte das Stadtzentrum Thannhausen auch in Nord-Std-Richtung vom Durchgangsverkehr
entlastet und ein Beitrag zur weiteren Steigerung der Aufenthaltsqualitat geleistet werden. V. a. durch eine
gezielte Lenkung der Schwerverkehre auf der Achse kdnnte zu einem Schutz der Einwohner vor den negativen
Auswirkungen des motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschitterungen, Schadstoffe) beitragen. Mit der MaB3-
nahme kénnte eine Licke im regionalbedeutsamen StraBennetz beseitigt und die Streckencharakteristik verein-
heitlicht werden. Die Verkehre auf der Nord-Stid-Verbindung kénnten verstetigt und beschleunigt werden.
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Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungsquali-
tat. Fr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

= BAST (2011): StraBenverkehrszahlung 2010.

(Auszug) = BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.
= VG THANNHAUSEN (2018): Zahlen und Daten der Stadt Thannhausen (Stand:1.1.2018).
L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
=  Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
St 2037 Neubau Ortsumfahrung Kammlach

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme konnte 6stlich der Siedlungsbereiche von Ober- und Unterkammlach auf der Gemarkung
der Gemeinde Kammlach im Unterallgau verlaufen und im Stiden an die St 2037 (neu) anbinden. Die MaBnah-
me ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde Kammlach sowie im Rauminformationssystem Schwaben als
Freihaltetrasse dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Die
St 2037 verlduft in Nord-Stid-Richtung und bindet Teile der Region an die A 96 an. Dabei fuhrt sie durch Ober-
rieden sowie Unter- und Oberkammlach.

Die Verkehrsbelastung in Unter- und Oberkammlach betragt 2.307 Kfz/24h bei einem Schwerverkehrsanteil von
10 %. Mit 16,7 % wird dem Landkreis Unterallgau der starkste Anstieg des motorisierten Verkehrs aller Kreise
der Region prognostiziert. Die Fahrleistungen im Unterallgau steigen um 12 %, die Fahrleistung im LKW-Verkehr
um 35 %. An Hand der dargestellten Verkehrsentwicklung wird eine kiinftig hohere Verkehrsbelastung in der
Ortsdurchfahrt von Ober- und Unterkammlach, v. a. im Schwerverkehr, erwartet

Die Ortsumfahrung kénnte im Stiden an die St 2037 neu anschlieBen und eine direkte Anbindung an die A 96
herstellen. Damit kann die Erreichbarkeit von Regionsteilen im Landlichen Raum zusatzlich verbessert werden.

Bewertungsmerkmale

Mit der MaBnahme kénnten die Verkehre um die Siedlungsbereiche von Ober- und Unterkammlach geleitet und

der Abwagung so die Ortsdurchfahrt Kammlach vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Es kénnte eine direkte Anbindung
an die A 96 hergestellt und somit die Verkehre auf der regionalen Nord-Stid-Verbindung beschleunigt werden.
Gesamtabwagung Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-

tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2011): StraBenverkehrszéhlung 2010.

(Auszug) - BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.
- Flachennutzungsplan Gemeinde Kammlach (2. Anderung, Stand: 31.03.2005).
L] Rauminformationssystem Schwaben.
= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
St 2509 Neubau Ortsumfahrung Nersingen BA |, St 2509 - St 2021
Erlauterung Die NeubaumaBnahme kénnte stdwestlich des Siedlungsbereichs von Nersingen auf der Gemarkung Nersingen

im Landkreis Neu-Ulm verlaufen. Sie wirde an den Knoten St 2509/St 2021 sowie an die St 2021 stdlich von
Nersingen anbinden. Die MaBnahme ist im Flachennutzungsplan der Gemeinde Nersingen und im Rauminfor-
mationssystem Schwaben als Freihaltetrasse dargestellt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten
Verfahren zu bestimmen.

Die St 2509 und die St 2021 verbinden u. a. das Mittelzentrum Ichenhausen mit dem Oberzentrum Ulm/Neu-
Ulm. Dabei fuhren die Verkehre durch Nersingen. Auf der St 2509 Gberlagern sich diese Verkehre mit Verkehren
zwischen den Oberzentren Ulm/Neu-Ulm und Glinzburg/Leipheim. Die Ortsdurchfahrt Nersingen ist durch
Einzelhandelsbetriebe gekennzeichnet. Neben Ziel-Quell-Verkehren wird die Ortsdurchfahrt jedoch insbesondere
von Durchgangsverkehren belastet. Zwischen Ichenhausen und Ulm/Neu-UIm bestehen ausgepragte Pendlerver-
flechtungen. Ebenso wie zwischen Pfaffenhofen a. d. Roth und Elchingen sowie zwischen Weienhorn und
Elchingen. Im Bereich des Knotenpunktes der St 2509 mit der St 2021 werden zu den Hauptverkehrszeiten
regelmaBige Verkehrsstockungen am registriert.

Die Verkehrsbelastung in der Ortsdurchfahrt Nersingen ist Gberdurchschnittlich hoch. Auf der St 2509 betragt
sie 14.163 Kfz/24h westlich sowie 9.996 Kfz 6stlich von Nersingen. Die Verkehrszahlung fur die St 2021 ergibt
einen Wert in Hohe von 6.680 Kfz/24h. Es wird mit einem weiteren Anstieg des Verkehrsaufkommens des MIV
im Landkreis Neu-Ulm um 14,3 % gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis Neu-Ulm steigt um 12 %
(Region Donau-lller 13 %). So ist auch in der Ortsdurchfahrt Nersingen mit einem zunehmenden Verkehrsauf-
kommen zu rechnen.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnten Verkehre aus Teilen der Region mit dem Mittelzentrum Ichenhausen ins bzw. vom
Oberzentrum Ulm/Neu-Ulm beschleunigt und die Ortsdurchfahrt von Nersingen vom Durchgangsverkehr zu
Teilen entlastet werden. Damit kdnnte Attraktivitat der Ortsmitte von Nersingen, v. a. die Aufenthaltsqualitat,
weiter gesteigert und die Anwohner von den negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs (z. B. Larm,
Erschltterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Durch eine Reduzierung der Verkehrsstockungen in der Orts-
durchfahrt Nersingen kénnten auch die autobahnparallelen West-Ost-Verkehre innerhalb der Region beschleu-
nigt werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-
tat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

= BAST (2017): StraBenverkehrszahlung 2015.

= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).

= BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).

- Flachennutzungsplan Gemeinde Nersingen.
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= Rauminformationssystem Schwaben.

= PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

GZ5 Neubau Verlegung in Kleinkétz

Erlauterung

Die MaBnahme Neubau Verlegung in Kleinkétz (GZ 5) kénnte westlich des Siedlungsbereichs Kleinkotz verlau-
fen und von der Kreuzung BahnhofstraBe/IndustriestraBe in Kleinkdtz bis zur Kreuzung Legoland Allee/B 16 in
Glnzburg fuhren. Die MaBnahme ware ein Ausbau und teilweiser Neubau zur Verbindung zweier bereits
bestehender StraBen (IndustriestraBe und Alois-Mengele-StraBe). Die Trasse wurde im Rahmen der Ortsum-
fahrung Ichenhausen vom Staatlichen Baumt Krumbach vorgestellt. Sie soll im Zusammenhang mit der Orts-
umfahrung Ichenhausen/Kotz (B 16) realisiert werden, um durch die Umfahrung (B 16) ausgeloste Mehrver-
kehre nicht durch das Ortszentrum von Kleinkétz zu fihren. Zugleich werden bestehende Industriegebiete
unmittelbar an die groBraumige West-Ost-Verbindung angebunden und ein Schwerverkehr durch Misch- und
Wohngebiete in Kleinkdtz vermieden.

Die Verkehrsbelastung in Kleinkotz betragt 5.023 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von ca. 5 %. Es
wird ein Anstieg des MIV im Landkreis Glnzburg um 11,3 % prognostiziert. Die Fahrleistungen werden im
Landkreis insgesamt vsl. um 16 % zunehmen, dabei auf den StaatsstraBen nur um 5 %. Allerdings wird eine
Steigerung der LKW-Fahrleistungen auf StaatsstraBen im Landkreis Glinzburg um 29 % prognostiziert.

Bewertungsmerkmale der
Abwagung

Mit der MaBnahme sollen durch die Umfahrung (B 16) ausgeldste Mehrverkehre um das Ortszentrum von
Kleinkotz geleitet werden und die Anwohner der Ortsdurchfahrt Kleinkdtz von den Belastungen des vom
motorisierten Verkehrs (z. B. Larm, Erschitterungen, Schadstoffe) entlastet werden. Zugleich kénnen mit der
MaBnahme die Verkehre zum groBraumigen StraBennetz beschleunigt und somit die Erreichbarkeit von Regi-
onsteilen weiter verbessert werden.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhéhung der Verbindungs-
qualitat. Fur Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltpriifung erforderlich. Im
nachgeordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) L] PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.
- Staatliches Bauamt Krumbach (2018): BundesstraBe 16. Ortsumgehung Ichenhausen/Kétz. Offentlich-
keitsveranstaltung am 05./07.11.2018.
- Staatliches Bauamt Krumbach (2019): GZ 5, Neubau Verlegung in Kleinkétz. URL:
https://www.stbakru.bayern.de/strassenbau/projekte/B73S.ASKA0001.00.html (Stand: 06.02.2019).
K 7532 Neubau Aufstieg B 30

Erlduterung

Die NeubaumaBnahme kénnte nérdlich von Mettenberg auf den Gemarkungen Biberach a. d. RiB und Warthau-
sen verlaufen. Die MaBnahme Neubau Aufstieg B 30 wird im Stadtentwicklungskonzept Biberach 2030 themati-
siert. Die vom Kreistag sowie von den Gemeinderaten Biberach und Warthausen praferierte Variante (Variante 2)
wurde bertcksichtigt. Der Trassenverlauf ist im Rahmen der nachgeordneten Verfahren zu bestimmen. Das
Mittelzentrum Biberach a. d. RiB ist tber die AS Biberach-Nord und AS Biberach-Std an die autobahnahnliche

B 30 angebunden. Das nachgelagerte innerortliche StraBennetz ist stark belastet. Durch das Mittelzentrum fihrt
u. a. die groBraumige Verbindungsachse B 312 und es Uberlagern sich Ziel-Quell-Verkehre mit Durchgangsver-
kehren. Zu den Hauptverkehrszeiten werden regelmaBige Verkehrsstockungen registriert.

Die Verkehrsbelastung auf der L 267 im Abschnitt Biberach a. d. Ri — AS Biberach Nord und somit in der Orts-
durchfahrt von Herrlishéfen betragt 12.406 Kfz/24h. Im Zulauf auf das Stadtzentrum nimmt das Verkehrsauf-
kommen weiter zu. Es wird mit einem weiter steigenden Verkehrsaufkommen des MIV (+14,9 % Personenfahr-
ten) und des Guterverkehrs (+14,1 % ¥/a) im Landkreis Biberach gerechnet. Die Gesamtfahrleistung im Landkreis
wird vsl. um 11 % steigen.

Es wird mit einer positiven Wirtschaftsentwicklung des Kreises und der Stadt Biberach gerechnet. Dementspre-
chend wird eine weitere Zunahme der Arbeitsplatze sowie damit in Verbindung eine Steigerung des Einpendler-
Uberschusses von Biberach a. d. Ri} und des Verkehrsaufkommens im Mittelzentrum erwartet.

Bewertungsmerkmale
der Abwagung

Mit der MaBnahme kénnte die Nord-West-Umfahrung von Biberach a. d. Rif an die B 30 angebunden und die
Ortsdurchfahrt sowie das nachgelagerte StraBennetz vom Durchgangsverkehr entlastet werden. Zusammen mit
der Nord-West-Umfahrung kénnten die innerstadtischen Verkehre besser verteilt und die West-Ost-Verkehre der
B 312, bei Aufstufung der K 7532 (Nord-West-Umfahrung), ortsdurchfahrtsfrei geftihrt und beschleunigt wer-
den. Die West-Ost-Achse B 312 konnte dadurch gestarkt werden. Der Neubau Aufstieg B 30 (K 7532) sollte mit
einer Anschlussstelle Biberach-Zentrum (sieche BV 1.1.2 V (1)) hohenfrei an die B 30 angebunden werden. Die
MaBnahme kénnte eine weitere Biindelung der Verkehre auf den groBraumigen Verbindungen férdern.

Gesamtabwagung

Bei der MaBnahme handelt es sich um einen Neubau einer Ortsumfahrung zur Erhohung der Verbindungsquali-
tat. FUr Vorschlage ist auf regionalplanerischer Ebene keine strategische Umweltprifung erforderlich. Im nach-
geordneten Verfahren sind Trassenvarianten auf ihre Umweltvertraglichkeit zu untersuchen.

Datengrundlagen
(Auszug)

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort
— Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).

L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach

Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).

Pressemitteilung Schwébische Zeitung vom 14.03.2108.

STADT BIBERACH (2016): Stadtentwicklungskonzept STEK. Fortschreibung 2015/2016.

PTV (2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.
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Nr. 8 MaBnahme  Vorschlage zur Weiterentwicklung der lander-

grenzlberschreitenden StraBenverbindungen
PansEZ BV1.1.2G6(5) sowie der StraBenverbindungen im lller-, Roth-
BV1.1.2G(6) und Rottumtal

Ergédnzend zu den vorgeschlagenen MaBnahmen der Kapitel BV 1.1.2V (1), BV 1.1.2V (2) und BV 1.1.2 V (3)
sollten regionalbedeutsame Verbindungen in der Region weiterentwickelt werden, die aufgrund ihrer Lage im
Raum eine herausragende Verbindungsfunktionen haben und fir die soziodkonomischen Verflechtungen in der
Region, zum Teil Gber die Landesgrenze zwischen Bayern und Baden-Wirttemberg hinweg, von hoher Bedeutung
sind. Diese Achsen sind aufgrund ihrer Verbindungsfunktionen haufig Gberdurchschnittlich stark belastet.

In der Region Donau-lller mangelt es an durchgangigen West-Ost-Verbindungen von Uberregionaler Bedeutung.
Neben der A 8 und der B 312 i. V. m. der A 96 existieren keine weiteren leistungsfédhigen durchgangigen West-
Ost-Achsen. Durch Aus- und Neubau (z. B. Bau von Ortsumgehungen) kénnten zusatzliche Achsen gestarkt, die
West-Ost-Verkehre, v. a. zwischen den Zentralen Orten mittlerer und héherer Stufe, beschleunigt und die Anwoh-
ner der Ortsdurchfahrten von den negativen Auswirkungen des motorisierten Verkehrs entlastet werden. Durch
die Weiterentwicklung der StraBenverbindungen zwischen den Mittelzentren Biberach a. d. RiB, Ehingen (Donau),
Ichenhausen, lllertissen, Krumbach, Laupheim, Senden/Véhringen und Weienhorn kénnten die soziodkonomi-
schen Verflechtungen innerhalb der Region gestarkt sowie die ldndergrenziberschreitende Entwicklung verbessert
werden. Zugleich kénnten durch den Ausbau von tangentialen Verbindungsachsen weite Teile Landlicher Rdume
besser an das FernstraBBennetz angebunden und somit eine flachenhafte Verbesserung der Erreichbarkeit der Re-
gion erzielt werden. Durch einen teilweisen Neu- bzw. Ausbau kdnnten die Verbindungen als (landergrenziber-
schreitende) Achsen gestarkt werden. Die Achsen sind im Rahmen kulnftiger Planungen in ihrem gesamten Verlauf
entsprechend ihrer Verbindungsfunktion fur die Region zu betrachten.

Landergrenzlberschreitende StraBenverbindungen zwischen den Mittelzentren Biberach a. d. RiB, Ehingen (Donau), Laupheim, Ichenhau-
sen, lllertissen, Krumbach, Senden/Véhringen und WeiBenhorn

- Die Verbindung Ehingen (Donau) — Laupheim — lllertissen — Krumbach bildet in Teilen eine regionale Entwicklungsachse ab. Auf-
grund ihrer zentralen Lage soll die Verbindung tber die StraBen B 311, L 259, B 30, L 265, K 7582, L 259, L 1268 und St 2018
so weiterentwickelt werden, dass sie die Funktion einer leistungsfahigen West-Ost-Achse bernehmen kann. Zwischen den Zent-
ralen Orten bestehen zum Teil ausgepragte Pendlerbeziehungen, es kénnen jedoch auch Briiche in den Relationen, v. a. bei der
Landesgrenze zwischen Bayern und Baden-Wirttemberg, festgestellt werden. Durch die MaBnahme kann Laupheim und Ehin-
gen (Donau) moglichst direkt an die A 7 angebunden werden. Es wurden bereits Ortsumfahrungen fur mehrere Orte entlang der
Route realisiert bzw. sind in Planung. Darlber hinaus werden in Kapitel BV 1.1.2 V (3) zusétzliche MaBnahmen zur Weiterent-
wicklung der Achse vorgeschlagen. Im Verlauf der West-Ost-Verbindung zwischen den Zentralen Orten bestehen jedoch weitere
Ortsdurchfahrten und eine einheitliche Streckencharakteristik ist nicht vorhanden. Die Verkehrsbelastungen entlang der Achse
andern sich zwischen den Zentralen Orten. Aufgrund der uneinheitlichen Streckencharakteristik wird die Verbindung von der Be-
volkerung und von Reisenden nicht als regionale landergrenziiberschreitende West-Ost-Achse wahrgenommen.

- Die Verbindung Biberach a. d. RiB — lllertissen Gber die StraBen L 267, L 266, L 280, L 1268 und St 2018 soll zu einer leistungs-
fahigen West-Ost-Verbindung weiterentwickelt werden. Als wichtige regionale Tangente ermdéglicht die L 280 eine direkte Ver-
bindung zwischen Biberach a. d. Ri3 und dem mittleren lllertal. Sie bindet dabei im Nachbarortsverkehr die Zentralen Orte
Schwendi und Dietenheim ein. Zwischen den Mittelzentren Biberach a. d. Ri und lllertissen werden aktuell nur geringe Pend-
lerverflechtungen registriert, allerdings sind intensive Verflechtungen jeweils zwischen den Mittelzentren und den Orten
Schwendi, Wain und Dietenheim zu erkennen. Der Verlauf der L 280 ist zum Grofteil kurvig und von vielen Ortsdurchfahrten
gekennzeichnet. Die Verbindung wird aufgrund der Streckencharakteristik von der Bevolkerung und von Reisenden nicht als re-
gionale landergrenziiberschreitende West-Ost-Achse wahrgenommen.

- Die landergrenzlberschreitende Verbindung Ehingen (Donau) — Senden (B 311, B 30, L 240, L 260, St 2019) sowie im weiteren
Verlauf die Verbindung Senden — Ichenhausen (St 2031, NU 3, St 2021, St 2020, NU 3, St 2022, St 2023) bzw. Krumbach tber
WeiBenhorn (St 2031, St 2019) sollen fur regionale West-Ost-Verkehre leistungsfahig weiterentwickelt werden. Durch die Wei-
terentwicklung der StraBenverbindungen zwischen den Zentralen Orten Ehingen (Donau) und Senden kann das ohnehin stark
belastete StraBennetz im GroBraum Ulm/Neu-Ulm zu Teilen entlastet werden. Der Verlauf der Verbindung mit den zwei Asten im
bayerischen Regionsteil ist meist kurvig und von vielen Ortsdurchfahrten gekennzeichnet. Die Verbindung wird aufgrund der
Streckencharakteristik von der Bevélkerung und von Reisenden nicht als regionale landergrenziberschreitende West-Ost-Achse
wahrgenommen.

- Die landergrenziberschreitenden Verbindungen Laupheim — Senden (L 265, L 263, L 261, L 1261, L 260, St 2019) sollte zur wei-
teren Starkung der soziodkonomischen Verflechtungen in der Region Uber die Landesgrenze hinweg gestarkt werden. Durch die
Weiterentwicklung der StraBenverbindungen zwischen den Zentralen Orten konnte das stark belastete StraBennetz im GroBraum
Ulm/Neu-Ulm zu Teilen entlastet werden. Es bestehen bereits ausgepragte Pendlerbeziehungen zwischen den Zentralen Orten,
die durch eine Verbesserung der Verbindung weiter gesteigert werden kénnten. Der Verlauf der StraBenverbindung ist kurvig
und von Ortsdurchfahrten gekennzeichnet.

- Durch die Beseitigung von Ortsdurchfahrten sowie weiteren MaBnahmen zur Beschleunigung der Verkehre sollte die Verbindung
Laupheim — Ichenhausen tber Véhringen und Weienhorn (L 265, L 263, L 261, K 7520, K 7365, K 7364, NU 14, St 2022, St
2023) als regionale West-Ost-Achse gestarkt werden. Pendlerbeziehungen zwischen den Zentralen Orten, auch Uber die Landes-
grenze hinweg, wurden registriert. Sie konnten durch eine Verbesserung der Verbindung weiter gesteigert werden. Der Verlauf
der StraBenverbindung ist kurvig und von Ortsdurchfahrten gekennzeichnet.
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Das StraBennetz ist in Nord-Sud-Richtung gut ausgebaut und weitere MaBnahmen zur Erhéhung der Leistungsfa-
higkeit der Achsen mit groBrdumiger und Uberregionaler Verbindungsfunktion sind in Planung oder Bau. Dariber
hinaus sind weitere Achsen in Nord-Sud-Richtung fur die soziodkonomischen Verflechtungen und die flachenhaf-
te ErschlieBung der Region von hoher Bedeutung. Sie sind, haufig aufgrund der starken Siedlungsentwicklung,
Uberdurchschnittlich vom motorisierten Verkehr belastet, aber nicht frei von Ortsdurchfahrten. Durch einen teil-
weisen Neu- bzw. Ausbau kénnten die Verkehre auf diesen regionalen Achsen beschleunigt sowie die Anwohner
der Ortsdurchfahrten von den Auswirkungen des motorisierten Verkehres, v. a. des Durchgangsverkehrs, entlastet
werden. Durch einen teilweisen Neu- bzw. Ausbau kdnnten die Verbindungen als regionale Achsen gestérkt wer-
den. Die Achsen sind im Rahmen kinftiger Planungen in ihrem gesamten Verlauf entsprechend ihrer Verbin-
dungsfunktion fir die Region zu betrachten.

Nord-Std-Richtung verlaufende StraBenverbindungen im lller-, Roth- und Rottumtal

- Die St 2031 im bayerischen sowie die L 260 (weiter Gber B 312 und St 2031) und die K 7578 (weiter tber L 264 bzw. Uber
B 312 und St 2031) im baden-wirttembergischen Regionsteil verlaufen parallel zur A 7 zwischen den Oberzentren Ulm/Neu-Ulm
und Memmingen. Das lllertal ist dicht besiedelt und mit einem hohen Besatz an Arbeitspldtzen. Die ausgepragten Ziel-Quell-
Verkehre Uberlagern sich entlang der Achse mit Durchfahrtsverkehren, v. a. zu den Ober- und Mittelzentren, sowie mit Aus-
weichverkehren von der A 7. Die St 2031 und die L 260 sind in Abschnitten als Bedarfsumleitungen der A 7 ausgewiesen. Ent-
lang beider Nord-Stid-Verbindungen werden regelméaBige Verkehrsstockungen zu den Hauptverkehrszeiten registriert. Die Ver-
kehrsbelastung entlang den Achsen variiert je nach Zentralem Ort, ist jedoch haufig Uberdurchschnittlich hoch.

- Die Zentralen Orte Nersingen, Pfaffenhofen (Roth), WeiBenhorn, Buch, und Babenhausen im Rothtal werden Gber die StraBen
St 2021 und St 2020 verbunden. Diese Verbindung im Rothtal ist von Ziel-Quell-Verkehren als auch von Durchfahrtsverkehren
Uberdurchschnittlich gepragt und soll als regionale Nord-Stid-Achse weiterentwickelt werden. Insbesondere im Abschnitt zwi-
schen Nersingen und WeiBenhorn betragt die Verkehrsbelastung teils mehr als 8.000 Kfz/24h. Entlang der Achse werden regel-
méBige Verkehrsstockungen zu den Hauptverkehrszeiten registriert. Der Verlauf der StraBenverbindung ist von Ortsdurchfahrten
gekennzeichnet.

- Die L 265 im Rottumtal ist im Abschnitt zwischen dem Mittelzentrum Laupheim und dem Unterzentrum Ochsenhausen Uber-
durchschnittlich stark befahren und soll als regionale Nord-Stid-Achse weiterentwickelt werden. Die Verkehrsbelastung betrégt
entlang der gesamten Achse ca. 5.000 Kfz/24h. Es Uberlagern sich Verkehre zwischen den beiden Zentralen Orten mit Verkehren
zwischen der B 30 und der B 312. Die L 265 stellt eine direkte Verbindung zwischen diesen BundesstraBen dar und wird somit
neben Nord-Std-Verkehren auch von West-Ost-Verkehren genutzt. Entlang der regionalen Achse werden regelmaBige Verkehrs-
stockungen zu den Hauptverkehrszeiten registriert. Der Verlauf der StraBenverbindung ist von Ortsdurchfahrten gekennzeichnet.

- BAST (2011): StraBenverkehrszéhlung 2010.

- BAST (2017): StraBenverkehrszéhlung 2015.

(Auszug) L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2016): Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeits- und Wohnort —
Ein- und Auspendler (Stand: 30.06.2015).

L] BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT (2018): Gemeindedaten der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
Wohn- und Arbeitsort (Stichtag: 30.06.2016).

= PTV(2017): Regionale Auswertung der Verkehrsentwicklung in der Region Donau-lller.

= Vor-Ort-Analyse i. V. m. Luftbildanalyse mittels Geographischen Informationssystemen.

Datengrundlagen
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